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Verkehrsberuhigung
oringt Lebensqualitat

Stéalte und ihre Einwohnerlnnen sind na-

hezu prédestiniert daftir, nachhaltige Mobili-

tét zu (er-)leben. Stadte sind ideale Orte,
um mit dem Fahrrad, zu Fu3 oder im Of-
fentlichen Verkehr unterwegs zu sein.

Der Pkw-Verkehr hingegen wirkt sich in un-
seren Stédten enorm negativ aus — viele
Stadltteile sind geprégt von Staus, schlech-
ter Luftqualitét, Ldrm und wenig Platz flr
Menschen.

Laut einer Untersuchung des VCO ist in
vielen Stédten Europas der Mobilitdtswan-
del bereits spdrbar und voll im Gange —
Uberall, wo an zukunftstéhiger Stadtent-
wicklung und Mobilitat gearbeitet wird,
bekommen das Gehen, Radfahren und
der Offentliche Verkehr ebenso wie die
Qualitat des Offentliches Raumes eine
groBere Bedeutung. Attraktive Stddte
bieten gentgend Platz fir Menschen. Dort,
wo die Menschen haufig auf der Stral3e
sind, gibt es belebte Zonen mit Kaffee-
und Gasthdusern, Geschéften sowie
einen attraktiven Offentlichen Raum.

Und das Potenzial fir mehr Radverkehr ist
hierzulande sehr hoch. Fast jede zweite
Autofahrt ist kiirzer als funf Kilometer. Der
bereits begonnene Mobilitdtswandel in den
Stédten hin zu einer umweltfreundlichen
und platzsparenden Mobilitét ist durch
gezielte MaBnahmen zu beschleunigen.
Damit steigt auch unsere Lebensqualitét.
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|_eistbare Mobllitat
sichert Zukunft

Mobilitat ist der Motor einer modernen
Stadt sowie auch der Gesellschatt. Mobili-
tét ist zwar fur viele Menschen tagtédgliche
Selbstversténdlichkeit, hat aber enorme
Auswirkungen auf unser Leben. Wie wir
uns fortbewegen, hat Einfluss auf unser
Wohnumteld, die Luft, den Verkehrsldrm
sowie unsere Grun- und Freirdume.

Dabei hat der ¢ffentliche Verkehr eine zent-
rale Rolle, vor allem wenn es um die hohe
Lebensqualitat in Stéddten geht. Ein stetig
wachsendes Netz, kurze Intervalle, hohe
Qualitédtsstandards hinsichtlich Sicherheit,
Barrierefreiheit und die laufende Moderni-
sierung des Fuhrparks sind nur einige der
Kriterien, warum in Stéddten die meisten
Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu-
rickgelegt werden.

Hingegen nimmt der Pkw-Motorisierungs-
grad in vielen Stédten Europas ab. Auch in
Graz, Innsbruck und Wien sinkt die Anzahl
der Autos pro 1.000 Personen. Es gibt
keine Stadlt, die das Ziel hat, den Autover-
kehr zu erhhen. Entlang stark befahrener
StraBBen zu wohnen, wird als Belastung er-
lebt. Und die Mehrheit der Autofahrenden
in Osterreich spricht sich fir Vierkehrsbe-
ruhigung in Stédten aus.

Der ungebrochene Bevdlkerungsanstieg in
Stadlten verlangt nach leistbarer und nach-
haltiger Mobilitét. Diese sichert Arbeits-
plétze, die Lebensqualitat und die Teilhabe
an der Gesellschatt.

é\w@

Burgermeister Dr. Michael Haupl
Président des Osterreichischen Stédtebundes
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100 Jahre Osterreichischer

Am 24. September 2015 jahrte sich die Griindung des Osterreichischen
Stadtebunds zum 100. Mal. Rund um dieses Datum fand eine Reihe von
Veranstaltungen statt, um historische Ruckschau zu halten und zukinftige

Entwicklungen zu diskutieren.

Am 22. und 23. September 2015 wurden organisiert
vom Osterreichischen Arbeitskreis fiir Stadtgeschichtsfor-
schung in Kooperation mit dem Osterreichischen Stidte-
bund aktuelle Erkenntnisse der Forschung zur histori-
schen Entwicklung von Stidtebiinden dargestellt. Die
Tagung war in die Teile ,frithere Entwicklungen® (Antike
bis frithe Neuzeit; inhaltliche Federfithrung Dr. Ferdi-
nand Opll) und , Entwicklungen in der Neuzeit“ (speziell
19. und 20. Jahrhundert; Federfithrung Dr. Andreas
Weigl) gegliedert.

Ein spezieller Hohepunkt war am 22. September der
Abendvortrag von Univ.-Prof. Dr. Peter Johanek aus

1 braucht

eich braucht

Miinster mit dem Titel ,Stidtebiinde, Stidteverbinde
und Stidteassoziationen in der europiischen Geschichte.
Vom politischen Instrument zur Interessensvertretung
und Werbegemeinschaft®.

Das Fach-Symposium ,,100 Jahre Osterreichischer Stid-
tebund — sein Beitrag fiir starke Stidte und Gemeinden
in Europa“ wurde in Kooperation mit dem KDZ - Zent-
rum fiir Verwaltungsforschung unter grofler internatio-
naler Beteiligung am Mittwoch, 23. September erfolg-

reich abgehalten. Zum Symposium wird vom Osterrei-
chischen Arbeitskreis fiir Stadtgeschichtsforschung auch
eine wissenschaftliche Publikation erscheinen.

Stadte.

Stadte.

Jeremy Smith, ehemaliger Generalsekretar des Rates
der Gemeinden und Regionen Europas (RGRE)

Hannes Swoboda, ehemaliges Mitglied des
Européischen Parlaments (MEP)
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tad te b l | | I d Hochkarétige Podiumsdiskussion zum
Thema ,Der Beitrag der lokalen

Gebietskorperschaften zur
Européischen Integration®.

Fotos: Markus Wache

ya braucht

» Stadte.
reich braucht
3 Sl:ldtu.

i WENINGER
i
HIEFER S—

Andreas Kiefer, Generalsekretér des Kongresses Thomas Prorok, Stellvertretender
der Gemeinden und Regionen Europas (KGRE) GeschaéftsfUhrer und Prokurist des KDZ

www.staedtebund.gv.at



Festakt 100 Jahre Stadtebuno

Im Mittelpunkt der Feierlichkeiten rund um das 100-jahrige Jubilaum der
Griindung des Osterreichischen Stadtebundes stand ein Festakt im Kleinen

Redoutensaal der Wiener Hofburg.

Unter den zahlreichen geladenen Giisten waren unter
anderem Bundesprisident Heinz Fischer, Staatssekretirin
Sonja Stefl, Biirgermeister Michael Hiupl, Gemeinde-
bund-Prisident Helmut Médlhammer sowie die Festred-
nerin, die renommierte Biochemikerin Renée Schroeder.
Bei der Eroffnung ging Biirgermeister Michael Hiupl,
Prisident des Osterreichischen Stidtebundes, zunichst
auf die Lebensumstinde vor 100 Jahren ein: denn die
wirtschaftliche Notlage und die schwierige Nahrungsmit-
telverteilung wihrend des Krieges waren zum Zeitpunkt
der Griindung des Stidtebundes Alltagsrealitit. ,In den
Stidten war die Not am GrofSten und es mussten Losun-
gen fiir die Biirgerinnen und Biirger gefunden werden,
um die Not zu lindern®, sagte Hiupl. Insgesamt 58
Griindungsmitglieder hatte der Osterreichische Stidte-
bund, darunter Stidte wie Briinn, Marburg und Meran.
1915 stand der Gedanke des ,,Gemeinwohls vor Ort® im
Mittelpunkt der Beratungen des Stidtebundes. Heute
wie damals gehe es um das Gemeinwohl der Menschen.
Auch heute, 100 Jahre spiter, sei die Notwendigkeit der
Stddte als erste Ebene des Staates Losungen fiir die tigli-

Nach der Erdffnung fand die Présentation des Buches , 100
Jahre kommunale Interessensvertretung, Osterreichischer Stad-
tebund 1915-2015" mit Historiker Andreas Weigl statt.

chen Herausforderungen der Biirgerinnen und Biirger zu

finden, grof§ geblieben.

Thema Fliichtlinge im Mittelpunkt der Reden

In seiner Ansprache ging Hiupl auch auf die aktuelle
Fliichtlingskrise ein und forderte erneut Hilfe und Akzep-
tanz fur Menschen, die auf der Flucht vor Krieg und
Mord sind: ,Es steht wohl fiir uns alle aufler Frage, dass
wir Menschen, die an Leib und Leben gefihrdet sind,
Hilfe und Geborgenheit geben. Die momentane Notsitu-
ation zeigt deutlich, dass Osterreichs Stidte und Gemein-
den als erste Ebene des Staates wissen, wie Hilfe aussehen
muss. Es darf nicht nur darum gehen, die Kriegsfliicht-
linge ,unterzubringen’, es geht darum, dass diejenigen, die
sie aufnehmen, sich um sie kiimmern kénnen. Und das
bedeutet auch, dass die Helferinnen und Helfer nicht
tiberfordert werden diirfen! Lésungen in Hinblick auf die
Verteilung, Versorgung und Integration dieser Menschen
sowie die Finanzierung dieser Maf§nahmen sind allerdings
dringend erforderlich — in ganz Europa. Was Europa

braucht, ist Solidaritit und gelebte Humanitit!

Fotos: Stadtebund/Markus Wache

Stadtebund-Generalsekretar Thomas Weninger mit der Fest-
rednerin und international renommierten Biochemikerin Renée
Schroeder,

OGZ 11/2015
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v.l.n.r.; Gemeindebund-Prasident Helmut Modihammer, Stadtebund-Prasident Michael Haupl, Staatssekretérin
Sonja Stefll, Bundesprasident Heinz Fischer, die Festrednerin und renommierte Biochemikerin Renée Schroeder und

Stadtebund-Generalsekretar Thomas Weninger.
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Bundesprisident Heinz Fischer wiirdigte neben den Er-

folgen des Osterreichischen Stidtebundes auch den ,hu-
manen und eindrucksvollen Umgang® der Stidte mit den
Flichtlingen: es sei eine grof§e Herausforderung fiir die
Hilfsorganisationen, die Freiwilligen und die Stidte.

Er selbst, so Fischer, habe einen einfachen Zugang: ,Ich
halte mir vor Augen, wenn unsere Kinder, unsere Enkel-
kinder fragen: wie habt ihr euch verhalten, wie die
Kriege im Nahen Osten stattgefunden haben, wie die
Flicchtlinge gekommen sind? Dann sollten wir nicht in
einer Situation sein, wo wir uns unwissend stellen oder
Ausreden verwenden, sondern sagen konnen: wir haben
uns bemiiht, etwas zu tun, wir haben uns bemiiht, nicht
wegzuschauen, wir haben uns so verhalten, dass wir uns
spiter in den Spiegel schauen kénnen.®
Gemeindebund-Prisident Helmut Médlhammer wiir-
digte die gute Zusammenarbeit der beiden Kommunal-
verbinde: ,Es ist ein Fest in Erinnerung an die Pioniere,
ein Fest fiir Freunde unter Freunden, ein Fest der Dank-

www.staedtebund.gv.at

barkeit“, und beendete seine Rede, an Stidtebund-Prisi-
dent Michael Hiupl gewandt, mit: , Wien ist eine Stadt,
die als Hauptstadt der Menschlichkeit bezeichnet werden
kann.“

Biochemie-Forscherin und Universititsprofessorin Renée
Schroeder, eine Vorkdmpferin fir Bildung und Wissen-
schaft, versuchte in ihrem Festvortrag das Phinomen
Stadt an der Frage zu kliren, ob es moglich ist, eine
Stadt zu planen bzw. die Gesellschaft zu planen. Schro-
eder: ,Aus der Evolution heraus ist Planbarkeit unmég-
lich. Aber dennoch hat sich der Homo Sapiens immer
durchgesetzt. So gesehen haben wir es in der Hand, uns
schnell zu zerstoren oder den Nachkommen einen Le-
bensraum zu iiberlassen, der lebenswert ist und bleibt.“
Schroeder weiter: ,Die Evolution hat uns gelehrt, dass
Flexibilitit wichtig ist. Verinderungen passieren nicht
durch Kontinuitit, sie entstehen an den Grenzen, wo
Reibung stattfindet. Das gilt fiir die Chemie gleicherma-
Ben wie fiir das Leben.



Der Festakt In Billdem ...

Rund 200 Géaste aus Politik, Wirtschaft und Verwaltung gratulierten dem
Stadtebund. Im Mittelpunkt der Ansprachen standen Themen wie das

Gemeinwohl vor Ort, die Herausforderungen der Stadte im Umgang mit
Fldchtlingen und die Planbarkeit von Stadten.

_‘___-—-“-
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TAGUNG DES RECHTSAUSSCHUSSES IN KAPFENBERG

Kommunale Erfahrungen mit der Verwaltungsgerichts-
barkeit, direkte Demokratie, Abgabenvollstreckung
durch Gemeinden, Gemeindeinsolvenz.

Auf Einladung der Stadt Kapfenberg fand die Friihjahrssitzung
des Rechtsausschusses am 28. und 29. Mai 2015 in Kapfenberg
statt. Nach der Begriiflung durch den Vorsitzenden Erich
Hechtner und dem ,Hausherrn®, Vizebiirgermeister Friedrich
Kratzer, erwartete die zahlreich erschienenen Teilnehmerlnnen
neben zahlreichen kulturellen und gesellschaftlichen Aktivititen
ein informatives Programm und ein lebhafter Erfahrungsaus-
tausch iiber aktuelle Rechtsthemen.

Verwaltungsgerichtsbarkeit — Erfahrungen im
kommunalen Bereich

Ein grofler Teil der Veranstaltung war wiederum der aktuellen
Thematik ,Verwaltungsgerichtsbarkeit gewidmet. War in den
vorangegangenen Rechtsausschiissen eher die zukiinftige Ein-
fihrung der Verwaltungsgerichtsbarkeit besprochen worden,
so niherte man sich diesmal dem Thema aus einem anderen
Blickwinkel.

Gemeinsam diskutierte man die kommunalen Auswirkungen

10

der Verwaltungsgerichtsbarkeit, die nunmehr seit etwas mehr als
einem Jahr — seit dem 1. Jinner 2014 — titig ist.

Als prominente Gesprichspartner waren der Vizeprisident des
Bundesverwaltungsgerichts, Michael Sachs, sowie die Prisiden-
ten der Landesverwaltungsgerichte Steiermark, Niederosterreich
und Tirol eingeladen.

Direkte Demokratie und Abgabenvollstreckung
durch Gemeinden

Der Salzburger Gemeinderat beschloss im April 2013 ein 6s-
terreichweit einzigartiges Modell fiir direkte Demokratie. Zehn
Prozent der Wahlberechtigten kénn(t)en kiinftig per Volks-
entscheid die Politik iiberstimmen. Ein Hintertiirchen bleibt
allerdings offen. Sollte die Stadt durch eine Entscheidung der
BiirgerInnen in arge finanzielle Schwierigkeiten geraten, kann
der Gemeinderat den Volksentscheid noch kippen.

Der Stadtsenat der Stadt Salzburg verweigerte im Februar 2015
mit den Stimmen von SPO und OVP sodann die Zustim-
mung. Knackpunkt war die Frage, ob die BiirgerInnen auch
auf die Gesellschaften mit Stadtbeteiligung Einfluss nehmen
kénnen, wogegen sich SPO und OVP mit Vehemenz ausspra-
chen.

OGZ 11/2015
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Weiterer Themenschwerpunke war ,,Abgabenvollstreckung und
Gemeinden®. In der Regel stellt sich die Situation so dar, dass
die Abgabenvorschreibung durch die Gemeinde erfolgt. Wird
der rechtskriftig festgelegte Betrag nicht fristgerecht bezahlt,
beauftragen einzelne Gemeinden Rechtsanwilte mit der Ein-
bringung der offenen Forderungen.

Nach Ansicht der Volksanwaltschaft und einiger Bezirksverwal-
tungsbehérden handelt es sich hierbei um eine ,,Ubertragung
der Einhebung bzw. Auslagerung von Gemeindeaufgaben®.
Die Rechtsanwaltskammer Burgenland entschloss sich deshalb,
zur Erlangung von Rechtssicherheit ein Gutachten eines kom-
petenten Rechtswissenschafters einzuholen, und beauftragte
Univ.-Prof. DDr. Heinz Mayer mit der Begutachtung. Diese
kam zum Schluss, dass diese Beauftragung unbedenklich ist.
Nach Ansicht der Rechtsanwaltskammer Burgenland ist eine
solche in vielen Fillen sogar geboten, da es unwirtschaftlich
wire, wenn kostenaufwendig entsprechendes Know-how bei
kleineren Gemeinden aufgebaut wird, das nur selten bendtigt
wird.

Gemeindeinsolvenz und Verdffentlichung von
Gemeinderatsprotokollen im Internet

Gegen eine Gemeinde kann eine vollstreckbare Geldforderung
nur dann exekutiert werden, wenn die Bezirkshauptmannschaft
bestitigt, dass die Exekutionsmafinahme die Erfiillung der der
Gemeinde im Interesse des Gemeinwohles obliegenden Aufgabe
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nicht beeintrichtigt.

Umstritten ist die Frage, ob eine Gemeinde insolvent (zah-
lungsunfihig) werden kann. Der &sterreichische Gesetzgeber
hat es bisher unterlassen, diese Frage gesetzlich zu regeln. In der
Literatur wird teilweise fiir eine beschrinkte Insolvenzfihigkeit
fiir Gemeinden plidiert, um den Gemeinden finanziellen
Handlungs- und Gestaltungsspielraum auch im Insolvenzfall zu
sichern. Der Gesetzgeber tite gut daran, nicht bis zu einem ak-
tuellen Anlassfall zu warten, sondern im Interesse der betroffe-
nen Gemeinden und ihrer BiirgerInnen sowie der Glaubiger In-
solvenzregeln fiir Gemeinden zu erlassen.

Aufgrund einer urspriinglich von der Landesgruppe Oberéster-
reich im Jahre 2013 erhobenen Anfrage zur datenschutzrecht-
lichen Giiltigkeit von Verdffentlichungen von Gemeinderats-
protokollen im Internet sowie der hierbei einzuhaltenden
rechtlichen Vorgehensweise wurde seitens des Osterreichischen
Stidtebundes in Zusammenarbeit mit der Stadt Salzburg
ein datenschutzrechtliches Gurtachten in Auftrag gegeben.
Zusitzlich zu diesen datenschutzrechtlichen Fragen wurde
auch ein europarechtlicher Exkurs angefiigt. Vom Verfasser des
Gutachtens wurde sodann in einem interessanten Vortrag die
Rechtslage nochmals ausfiihrlich dargelegt. Vom Vorsitzenden
und vom Generalsekretir wurden abschliefend die aktuellen
Themen auf Stidte- und Gemeindeebene dargebracht.

Nach der Sitzung unternahmen die TeilnehmerInnen eine inte-
ressante Fithrung durch die Burg Oberkapfenberg.

11



2 S i

Ju

AR KR Ing. Wolfgang Krejcik, BM DI Andra Rupprechter, GF Mag.@ Elisabeth Giehser, Bgm. a. D. Ing. Josef Moser

10 JAHRE ELEKTROALTGERATE-SAMMLUNG

- EINE ERFOLGSGESCHICHTE!

Vor zehn Jahren ist die Elektroaltgerateverordnung
(EAG-VO) der EU in Kraft getreten, die eine getrennte
Sammlung und Verwertung von Elektroaltgeraten
vorschreibt. Zur Umsetzung der EAG-VO wurde in
Osterreich die Elektroaltgerite Koordinierungsstelle
(EAK) gegriindet, die nun ebenfalls auf ein zehnjahriges
Bestehen zurtickblicken kann.

»oeit zehn Jahren leistet die Koordinierungsstelle hervorragende
Arbeit im Bereich der Altgeritesammlung. Es wurden rund
700.000 Tonnen Altgerite an die entsprechenden Behandlungs-
betriebe weitergegeben®, sagte Bundesminister Andri Rupprech-
ter im Rahmen der Jubiliums-Pressekonferenz der Elektro-
altgerite Koordinierungsstelle.

,Osterreich liegt in der Abfallvermeidung international im abso-
luten Spitzenfeld. Die nachhaltig verwerteten Elektrogerite
dienen der 6sterreichischen Wirtschaft als wertvoller Rohstoff,
liefern einen groflen Beitrag im Aufbau unserer Kreislaufwirt-
schaft und entlasten unsere Umwelt durch niedrigere CO»-
Emissionen®, so Rupprechter weiter. ,,Ein Vergleich, der sicher
macht, dass wir auf dem richtigen Weg sind: Fiir einen Ehering
braucht es entweder zehn Tonnen Golderz oder zehn Kilo-
gramm Mobiltelefone.”

Zahlen spiegeln Erfolg wider

Seit dem Inkrafttreten der Elektroaltgeriteverordnung bis zum
heutigen Tag wurden in Osterreich allein im Rahmen der Haus-
haltssammlung rund 700.000 Tonnen Altgerite erfasst und an
Behandlungsbetriebe weitergegeben. Damit wurden insgesamt
rund 240.000 Tonnen Eisen, rund 80.000 Tonnen Kupfer und
rund 35.000 Tonnen Aluminium wieder dem Wirtschaftskreis-
lauf zugefiihrt (Quelle: Universitit fiir Bodenkultur Wien/
BOKU). Neben dieser grofien Ressourceneinsparung fiir die 6s-
terreichische Wirtschaft ergibt das umgerechnet eine Reduktion
von rund 750.000 Tonnen CO,-Aquivalenten fiir unsere Um-
welt. Neben der Entfrachtung der Elektroaltgerite von Schad-
stoffen (z. B. Schwermetallen) ist dies der beste Beweis fiir die
Sinnhaftigkeit der getrennten Sammlung von Elektroaltgeriten.

Aktuelle Sammelergebnisse 2014

yAuch das Geschiftsjahr 2014 weist erneut konstant hohe
Sammelmengen auf®, berichtete KR Wolfgang Krejcik, Vorsit-
zender des Aufsichtsrates der Elektroaltgerite Koordinierungs-
stelle EAK. Mit einer Sammelmenge von 76.736 Tonnen Haus-
haltselektro- und Elektronik-Altgeriten sowie 2.096 Tonnen
Altbatterien (+ 6,1 Prozent, 2013) ist es in Osterreich erneut

OGZ 11/2015



>

. 100 Jahre
Osterreichischer
Stadtebund

gelungen, die Position im europiischen Spitzenfeld zu halten.
»Mit 9,13 Kilogramm gesammelter Elektroaltgerite pro Kopf
und Jahr konnten wir die Sammelquote gegeniiber dem Vorjahr
sogar noch etwas steigern. Besonders erfreulich im Geschiftsjahr
2014 ist der neuerliche Anstieg der Sammelquote bei Klein-
geriten. 2006 betrug die Quote bei Kleingeriten 32 Prozent
und hat sich bis 2014 mehr als verdoppelt und liegt derzeit bei
iber 69 Prozent®, erginzte die Geschiftsfithrerin der EAK,
Elisabeth Giehser.

Gute Basis festigen und ausweiten

Diese im europiischen Vergleich sehr hohe Sammelquote fiihrte
der Bundesobmann der ARGE Abfallwirtschaftsverbinde, Josef
Moser, auf die ,beispielhafte Zusammenarbeit der Kommunen
mit der Wirtschaft im Bereich der Elektroaltgerite und Altbatte-
rien zuriick. Gleichzeitig liegen die spezifischen Sammel- und
Behandlungskosten nach wie vor im unteren Dirittel des Europa-
Rankings®, so Moser.

Auch der Handel ist mit dem 6sterreichischen Sammelsystem
und der hohen Sammelquote zufrieden. ,,Wir haben in Oster-
reich eine gute Basis geschaffen, die es nun auszuweiten und
zu festigen gilt, betonte KR Wolfgang Krejcik, Vorsitzender des
Aufsichtsrates der EAK. Denn die Zielvorgaben der
EU und die Anforderungen an Sammelstellen und Sammel-
systeme steigen.

Informationsoffensive — Schulkoffer

»In den kommenden Jahren muss es uns gelingen, die Jugend
und die stidtische Bevolkerung verstirke ins Boot zu holen®, er-
orterte die Geschiftsfithrerin der EAK, Elisabeth Gicehser.

Dazu braucht es weiterhin gezielte Informations- und Bewusst-
seinsarbeit. ,,Hier konnten bereits sehr schéne Erfolge durch
das grofle Engagement der Abfallberater und die gemeinsame
Offentlichkeitsarbeit erzielt werden®, so Giehser.

Fotolia

www.staedtebund.gv.at

Seit Herbst 2014 wird der neu entwickelte EAG und Altbat-
terien-Schulkoffer bei den Schulbesuchen der Abfallberater
eingesetzt und erfreut sich bei SchiilerInnen und LehrerIlnnen
grofler Beliebtheit. ,Die Nachfrage war so grof3, dass in Koope-
ration mit den pidagogischen Hochschulen im Friihjahr 2015
ein Leihsystem ins Leben gerufen wurde, wodurch die Schulen
den Schulkoffer nun kostenlos, direkt ausleihen konnen.
Aufgrund des groflen Erfolges und der starken Nachfrage — es
sind bereits 130 Schulkoffer bundesweit im Einsatz — wird das
Schulkoffer-Projeke fortgesetze und didaktisch weiterentwickelt®,
erklirte Giehser.

Informationsoffensive: Stopp dem

illegalen Abfallexport

Ein zweiter bewusstseinsfordernder Themenschwerpunkt wurde
2014 mit der Kampagne ,Osterreichs Rohstoffe sind kein Miill —
Stopp dem illegalen Abfallexport® gestartet und 2015 fortgefiihrt.
»Damit richten wir einen eindringlichen Appell an die gesamte
Bevélkerung, ihre alten Gerite keinesfalls an illegale Sammel-
brigaden zu verschenken, die damit wertvolle Rohstoffe ins
Ausland verbringen und dort teuer verkaufen®, erklirten Giehser
und Krejcik.

Jeder Kiihlschrank, jede Waschmaschine, jedes Handy enthile
wertvolle Rohstoffe wie z. B. Gold, Aluminium oder Kupfer.
»Dabei geht es nicht allein um die Wertschépfung, die Oster-
reich aus diesen Ressourcen schopfen kann. Es geht um die
Schonung der Umwelt. Nur wer seine alten ausgedienten Gerite
zu einer der 2.100 Sammelstellen in Osterreich bringt, hat die
Sicherheit, dass diese auch einer ordnungsgemifien, ressourcen-
und umweltschonenden Verwertung bzw. Weiterverwendung
zugefithrt werden®, so der abschliefende Appell der EAK-Ge-

schiftsfithrerin.

Weitere Presseinformationen stehen unter der Rubrik ,PRESSE* auf der
EAK-Website zum Download zur Verfligung: www.eak-austria.at




BEGEGNUNGSZONEN IN
OSTERREICH - SAMMLUNG
& DOKUMENTATION GUTER
BEISPIELE

In Osterreich haben Stidte und Gemeinden
seit zwei Jahren die Moglichkeit, Begeg-
nungszonen zu verordnen. Seither haben
mehrere Stidte bzw. Gemeinden dieses neue
Instrument der Straflenverkehrsordnung
umgesetzt. walk-space.at fithrt in Koopera-
tion mit dem bmvit (Verkehrssicherheits-
fonds), in Zusammenarbeit mit dem Stidte-
bund, FSV sowie den Bundeslindern eine
Sammlung guter Beispiele von bereits umge-
setzten und verordneten Begegnungszonen
in Osterreich durch. Die gesammelten Be-
gegnungszonen-Projekte werden anschaulich
auf einer Website vorgestellt, dhnlich dem
Schweizer Beispiel www.begegnungszonen.
ch. Die guten Beispiele werden erstmalig fiir
Osterreich auf einer gemeinsamen Plattform
samt Projektinformationen prisentiert.

Science Park Linz, Bauteil 2, Architektur: Caramel Architekten, Foto: Hertha Huri‘ws

Begegnungszonen in Osterreich

Sammlung guter Beispiele , Best-Practice-Dokumentation via Homepage

by - in Kooperation mit e
%ﬂ W allen Bundeslandern -

Alle Projektbetreiberinnen von guten Beispielen sind herzlich eingeladen, Details zu realisierten und

verordneten Projekten an begegnungszonen@walk-space.at zu Gbermitteln.
Projektdetails: www.walk-space.at

Gemeinsam mit unseren Kunden schaffen
wir, die Bundesimmobiliengesellschaft,
optimale Wirkungs-, Arbeits- und Lebens-
raume.

Durch unser holistisches Denken und
Handeln sorgen wir fiir eine effiziente

Bewirtschaftung und Betreuung unserer
Immobilien - und das in ganz Osterreich.

www.big.at

Entgeltliche Einschaltung
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SHARED MOBILITY: NUTZEN STATT BESITZEN

Rathaus Graz, 24. November 2015, 9-16 Uhr

Nutzen statt besitzen — so kann das Kernziel der Sharing Com-
munity kurz umschrieben werden. Dieser Verhaltenswandel hat
weite Teile von Wirtschaft und Gesellschaft erfasst und kann in
fast allen Bereichen des tiglichen Lebens beobachtet werden.
Neue Konsumpraktiken und Geschiftsmodelle sind entstanden
und etablieren sich immer mehr — getrieben wird die Evolution
der Sharing Community stark durch Informations- und Kom-
munikationstechnologien, durch die Digitalisierung sowie
durch kulturelle Wandlungsprozesse.

Ein Beispiel fir die Sharing Community ist die Sharing
Mobility — das Angebot reicht hier von Fahrradverleihsystemen
und vollflexiblem Carsharing tiber neuartige Mitfahrdienste
bis hin zu organisiertem Parkplatzteilen. Die Sharing Mobility
hat bereits jetzt und wird in Zukunft erwartungsgemifd einen
immer stirkeren Einfluss auf das Mobilititssystem haben. Mit
der Evolution der Sharing Community und auch der Sharing
Mobility gehen Chancen und Risiken fiir den Mobilititssektor
einher, welche erkannt und mit den verkehrspolitischen Zielset-
zungen der Stidte, Regionen und Linder in Einklang gebracht
werden miissen. Das Angebot an Sharing-Modellen ist bereits
sehr umfassend, einzelne Stidte und Regionen verfiigen iiber

Pline zur Férderung der Sharing Mobility, andere suchen
Kooperationsmoglichkeiten und Wege zur Etablierung geteilter
Mobilitdt — oft scheitert eine nachhaltige Einfiithrung von Sha-
ring Mobility jedoch aufgrund von fehlenden Informationen
tiber die Wirkungen und Potenziale der einzelnen Angebote,
der fehlenden Integration in das Gesamtmobilititssystem und
auch aufgrund von Rechtsunsicherheiten.

Diese CIVINET@Work-Veranstaltung méchte nicht nur die
Evolution der Shared Mobility, sondern auch die Wachstums-
felder der Mobilitit in Bezug auf dieses Thema beleuchten, gute
Beispiele aus dem deutschsprachigen Raum als auch dariiber
hinaus prisentieren sowie rechtliche und 6konomische Aspekte
beleuchten. Das CIVINET Deutscher Sprachraum und seine
Partner freuen sich darauf, Sie bei der Veranstaltung begriiflen
zu diirfen!

Diese Veranstaltung wird in deutscher Sprache abgehalten und
richtet sich an alle Interessierten an diesem Thema! Die Teil-
nahme ist kostenlos, doch aus organisatorischen Griinden ist
eine verbindliche Registrierung bis zum 10. November 2015
notwendig.

Weiterfuhrende Informationen finden Sie unter
www.civitas.eu/civinet/civinet-deutscher-sprachraum

DANKE, TRAISKIRCHEN!

Uber 5.000 Menschen waren bei der groBen
Solidaritatsveranstaltung ,Danke, Traiskirchen
am 19. September 2015 mit dabei.

Biirgermeister Andreas Babler: ,Es ist uns damit das grofite
Event in der Stadtgeschichte Traiskirchens gelungen. Das war
groffartig.“ Kiinstler wie Josef Hader, die Wiener Singerknaben,
Johann Sebastian Bass, Marianne Mendt und Schauspieler
Gregor Seberg bedankten sich bei den Einwohnern der Stadt

www.staedtebund.gv.at

fiir ihre enorme Hilfsbereitschaft. Dariiber hinaus wurde auch

den Einsatzorganisationen, der Feuerwehr, der Polizei und dem
Samariterbund 6ffentlich gedankt. Sie leisteten und leisten
sicherlich Uberdurchschnittliches. Zusitzlich wurden auch viele
Beispiele gebracht und Initiativen vorgestellt, die versuchen
selbst in dieser angespannten und schwierigen Situation etwas
Positives im Flichtlingsbereich beizutragen.

Naheres unter: www.traiskirchen.gv.at



INfrastrukturausbau ist eine
Investition in die Daseinsvorsorge

Verkehrsminister Alois Stéger hat eine klare Vorstellung, wie sich die Infrastruktur in Osterreich entwickeln
soll: leistungsféhige Verbindungen auf der StraBe, der Schiene und der Datenautobahn, starker Offentlicher
Verkehr und eine enge Verschrénkung aller Netzwerke finden sich in den Planungen seines Ressorts.
Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie

nsgesamt drei Milliarden Euro investiert

das Bundesministerium fiir Verkehr, In-

novation und Technologie allein im Jahr
2015 in den Ausbau und Instandhaltung
von Strafle und Schiene.
»Die Qualitit unseres Wirtschaftsstand-
orts ist von leistungsfihigen und sicheren
Verkehrsnetzen abhingig. Dazu gehort
ein gut ausgebautes Straflennetz genauso
wie eine leistungsstarke Schieneninfra-
struktur®, erklirte Stéger im Rahmen des
100. Fachausschusses fiir Verkehrsangele-
genheiten des osterreichischen Stidte-
bundes in Linz. Mit dem konsequenten
Infrastrukturausbau setzt das bmvit auch
wertvolle Impulse fir Wirtschaftswachs-
tum und Beschiftigung in Osterreich.
Rund 50.000 Arbeitsplitze werden durch
diese Infrastrukturinvestitionen bereits in
der Bauphase gesichert.
Mobilitit sei ein Ausdruck von Freiheit,
erklirte der Infrastrukturminister weiter:
»Der uneingeschrinkte Zugang zu Mobi-
litit ist eine Frage der Gleichheit und
Gerechtigkeit. Wir arbeiten kontinuier-
lich daran, zukunftsfihige und vernetzte

Stadt Linz

v.l.n.r.: Generalsekretér des Osterreichischen Stad-
tebundes Thomas Weninger, Linzer VizebUrgermeis-
terin Karin Horzing, Infrastrukturminister Alois Stoger.

Losungen zu entwickeln, um den Bediirf-
nissen der Menschen zu entsprechen.®
Eine grofle Herausforderung ortet Stoger
in stark wachsenden Stidten wie Wien
oder Linz. Die Mobilitit in urbanen
Riumen befindet sich derzeit im Wandel.
»Die wesentliche Frage fur die ,smarten
Stidte® ist, wie wir urbane Mobilititsfor-
men wie Fuf$-, Rad- und E-Mobilitit so-
wie den Offentlichen Verkehr noch stir-
ker in den Mittelpunke riicken kénnen®,
skizziert Stoger die Entwicklung in den
Ballungsriumen.

Die jiingste Forderzusage der EU-Kom-
mission belegt dariiber hinaus deutlich,
dass die Ausbauprojekte des bmvit auch
eine europiische Dimension haben. Os-
terreich erhilt knapp 700 Millionen Euro
fur den Ausbau grenziiberschreitender In-
frastrukturprojekte. Aus den vielen gefor-
derten Projekten ragt der Brenner-Basis-
Tunnel heraus, fiir den von europiischer
Seite insgesamt 1,18 Milliarden Euro zur
Verfiigung gestellt werden. ,Das ist ein
klares Bekenntnis der Europiischen
Union zum Ausbau der grofien Bahnkor-
ridore und zur umweltfreundli-
chen Schiene. Das zeigt auch
deutlich, dass unsere Verkehrs-
planung die internationalen
Anspriiche erfilllc und wir mit
unseren Ausbauplinen auf dem
richtigen Weg sind®, so Stoger.
Das zeigen auch die jihrlich
wachsenden Fahrgastzahlen auf
der Schiene. 1.425 Kilometer
legten die Osterreicherinnen
und Osterreicher im Durch-
schnitt im Jahr 2013 mit der
Bahn zuriick, wihrend der eu-
ropiische Durchschnittswert

lediglich bei 978 Kilometer

pro Person lag. Damit ist Osterreich in
der EU die klare Nummer 1 beim Bahn-
fahren. ,Wir haben die Bahn zur echten
Alternative entwickelt und werden unser
Angebot weiter verbessern. Von der ver-
besserten Anbindung der Bahn an den
Wiener Flughafen bis zum laufenden
Ausbau des integrierten Taktfahrplans
setzen wir neue Maf3stibe, von denen alle
Osterreicherinnen und Osterreicher pro-
fitieren. Mobilitit ist ein Grundbediirfnis
der Menschen, und dafiir brauchen wir
einen starken Offentlichen Verkehr, so
Stoger weiter.

Neben dem Ausbau der Schienenverbin-
dungen steht fiir den Infrastrukturminis-
ter auch die Vernetzung der einzelnen
Verkehrstriger im Vordergrund: ,Meine
Vision ist, dass die Offentlichen Ver-
kehrsmittel eng miteinander verschrinkt
werden und dass alle Menschen leichten
Zugang zu diesen Netzen haben.“ Auch
diese Vernetzung wird durch das bmvit
mit Projekten wie der Verkehrsauskunft
Osterreich (VAO) gefordert. Die VAO
verkniipft alle Verkehrstriger und fasst
sie in einer Plattform zusammen. In die
Routenplanung werden alle Verkehrsar-
ten einbezogen: Bahn, Bus, Auto, Fahr-
rad, stidtischer OV und auch zu Fuf} ge-
hen — die VAO ist dadurch in ganz Os-
terreich anwendbar, iiber Linder- und
Verkehrsgrenzen hinweg. ,,Wenn wir alle
Mobilititsanbieter untereinander verbin-
den kénnen, wird der Offentliche Ver-
kehr attraktiver und damit fiir viele zur
Alternative zum eigenen Auto. Selbst
wenn das Auto dann nur auf einer Teil-
strecke stehengelassen wird, bringt das
schon positive Effekte fiir die Umwelt.
Ein optimaler Mix aus Offentlichem Ver-
kehr und Individualverkehr bringt allen
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Mobilitét ist ein Grundbedtrinis. Der Offentliche Verkehr wird weiterhin ausgebaut — Schwerpunkte sind Erreichbarkeit und Leistbarkeit.

Verkehrsteilnehmerinnen und Teilneh-
mern spiirbare Vorteile®, ist Stoger tiber-
zeugt. Initiativen wie die VAO machen
aber auch deutlich, dass leistungsfihige
Datenleitungen
wichtig geworden sind wie Strafle und
Schiene. ,,Alle zwei Jahre verdoppelt sich
die Datenmenge, das ist eine enorme He-

inzwischen genauso

rausforderung fiir die Datennetze®, be-
tonte der Minister. Dabei sind noch im-
mer 30 Prozent der osterreichischen Be-
volkerung nicht mit Hochleistungsinter-
net versorgt. Der Breitbandausbau wird
daher rasch vorangetrieben — bis 2020
soll Osterreich flichendeckend iiber
Highspeed-Internet verfiigen. Dabei geht
es nicht nur um Technologie, sagte St6-
ger: ,Mit dem flichendeckenden Breit-
band-Ausbau verbinden wir die Men-
schen — innerhalb von Osterreich ebenso

www.staedtebund.gv.at

wie mit der ganzen Welt. Wir ermégli-
chen ihnen, zu leben, zu arbeiten, zu ler-
nen wo und wie sie wollen. Es darf etwa
fiir Studierende kein Nachteil sein, wenn
sie sich von der Siidsteiermark aus fiir
eine Lehrveranstalcung anmelden wollen;
es darf auch fiir einen Betrieb keine tech-
nologischen Hiirden geben, wenn er sich
in einer entlegenen Region ansiedeln
mochte. Breitband ist mehr als Kabel
und Masten: Es eréffnet den Osterreiche-
rinnen und Osterreichern die ganze
Bandbreite des Lebens.“ Insgesamt stellt
das bmvit eine Milliarde Euro fiir den
Ausbau von ultraschnellem Internet zur
Verfiigung. In einem ersten Schritt kén-
nen sich Gemeinden um die sogenannte
Leerrohrforderung bewerben. Das bedeu-
tet: Wenn kommunale Bauvorhaben zur
kostengiinstigen Mitverlegung von Tele-

kommunikationsinfrastruktur dienen,
kénnen sie fir eine Forderung einge-
reicht werden. Das Leerverrohrungspro-
gramm wird in zwei Tranchen ausge-
schrieben. Die Ausschreibung fiir die
erste Tranche endete am 31. August
2015. Insgesamt wurden 45 Antrige — an
denen sich 100 Gemeinden beteiligten —
genehmigt und 16,8 Mio. Euro Férde-
rungssumme zugesichert, sowie 130 For-
derantrige gestellt und 170 Erstberatun-
gen durch das Infrastrukturministerium
durchgefiihrt. ,Wir haben das Leerverroh-
rungsprogramm in zwei Phasen geteilt,
um den Gemeinden, die in den Planun-
gen schon voraus waren, entgegenzukom-
men. Im Herbst gibt es dann eine zweite
Chance fiir Gemeinden, die sich noch auf
den Breitbandausbau vorbereiten miis-
sen®, erklirte Stoger abschliefSend. |



ZENTRUM FUR
VERWALTUNGS
FORSCHUNG

STADTPLANUNG & MOBILITAT

Wer zahlt den stadtischen
Personennahverkenr?

Die dsterreichischen Stadte investieren in hohem MaBe in den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
und tragen dabei eine immer gréBer werdende Finanzierungslast. Es ist ein schwieriges Unterfangen,
die komplexen Finanzierungsverflechtungen im stadtischen OPNV darzustellen und hier eine
gesamthafte Sichtweise zur finanziellen Situation zu erhalten.
Dr." Karoline Mitterer, KDZ - Zentrum fdr Verwaltungsforschung

m Rahmen eciner Studie fiir den Osterrei-

chischen Stidtebund hat sich das KDZ

mit den Finanzierungsverflechtungen
und -notwendigkeiten im stidtischen
OPNV auseinandergesetzt.’

Vielfaltige Akteure und
Finanzierungsverflechtungen
Grundsitzlich tragen alle drei Gebietskor-
perschaftsebenen zur Finanzierung des
Offentlichen Verkehrs (OV) bei (Abbil-
dung 1). Der Bund finanziert einerseits
das Grundangebot Schiene (671 Mio.

Euro im Jahr 2013), andererseits werden

im Rahmen der SchiilerInnen- und Lehr-
lingsfreifahrt (392 Mio. Euro) wesentliche
Mittel fiir den OPNV bereitgestellt.
Hinzu kommen Transfers fiir die Grund-
und Finanzierungsvertrige (75 Mio. Euro)
sowie die Bestellerférderung (7 Mio.
Euro), welche an die Linder, Verkehrsver-
biinde bzw. Verkehrsunternehmen gehen.
Im Rahmen des Finanzausgleichs (§ 20
FAG 2008) werden den Stidten rund 80
Mio. Euro zur Verfiigung gestellt, hinzu
kommen projektspezifische Bundeszu-
schiisse (89 Mio. Euro), beispielsweise fiir
den U-Bahn-Bau in Wien. Zusitzlich be-

Abbildung 1: Finanzierungsverflechtungen im stidtischen OV, 2013
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Anmerkungen: Transferstrome sind nicht transferbereinigt.

* Stédte tiber 30.000 EW zzgl. Bregenz sowie exkl. Sankt Pélten und Steyr. ** davon 82 Mio. Euro Bundeszuschuss

U-Bahn Wien *** davon 715 Mio. Euro Wien.

Quelle: BMVIT: Finanzierung OPNV 2013; KDZ: Erhebung der OPNV-Transferstrome der Stidte iiber 30.000 EW;

KDZ: eigene Darstellung, 2015.
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stehen Finanzierungsbeitrige der Linder,
welche an die Verkehrsverbiinde, teilweise
auch direkt an Stidte (15 Mio. Euro) ge-
hen. Es bestehen Transfers von den Ver-
kehrsverbiinden an stidtische Verkehrsun-
ternehmen bzw. Stidte (26 Mio. Euro),
welche vorrangig der Bestellung von Ver-
kehrsdienstleistungen dienen. Hinsichtlich
der Transferbeziechungen zwischen Lin-
dern, Verkehrsverbiinden und Verkehrsun-
ternehmen besteht keine Datentranspa-
renz, da diese Daten von den Lindern
bzw. Verkehrsverbiinden nicht zur Verfii-
gung gestellt wurden. Schlieflich nehmen
die Stidte einen wesentlichen Teil der Fi-
nanzierung des OVs in Osterreich wahr.
Die Transfers von den Stidten an die stid-
tischen Verkehrsunternehmen liegen bei
837 Mio. Euro. Davon entfillt der Grof3-
teil (715 Mio. Euro) auf die Stadt Wien.

Stadte sind wichtige

Partner im OPNV

Mit dem stidtischen OPNV nehmen die
Stidte eine wichtige regionale Versorgungs-
funktion wahr. So profitiert nicht nur die
stadteigene Bevolkerung von den Angebo-
ten des stiddschen OPNV, sondern sie
kommen einer gesamten Region zugute.
Das Angebot im OPNV reicht iiber Stra-
flenbahnen, O-Busse und Autobusse bis
hin zu Citybussen.

Gefahr eines Investitionsriickstaus

Im Rahmen der Studie wurden die Einnah-
men, Ausgaben sowie der Zuschussbedarf
der Stidte fiir den OPNV erhoben. Bei der
Erhebung wurden simtliche Stidte tiber
30.000 EinwohnerInnen sowie die dsterrei-
chischen Landeshauptstidte miteinbezo-
gen.” Die Erhebung erfasst sowohl die
Stddte selbst, als auch die gemeindeeigenen
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Abbildung 2: Ausgabenstruktur der Stidte iiber 30.000 EW und gemeindeeigenen Gesellschaften im OPNV - exkl. Wien
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u ifde Betriebsausgaben

Imvestitionsausgaben @ Finanzierungsausgaben ® Transfers und weitere Ausgaben

Quelle: Befragung unter Mitgliedern des OStB. KDZ: eigene Berechnungen, 2015.

OPNV-Gesellschaften im Zeitraum 2008
bis 2014. Die konsolidierten und transfer-
bereinigten® Ausgaben im OPNV (ohne
Wien) haben sich von 2008 bis 2014 um
13 Prozent erhéht. Bei den Ausgaben ist je-
doch erkennbar, dass die laufenden Be-
triebsausgaben um insgesamt 25 Prozent
gestiegen sind, wohingegen sich bei den In-
vestitionsausgaben deutliche Schwankun-
gen mit einer grundsitzlich riickgingigen
Tendenz zeigen (-30 Prozent). Insgesamt ist
der Anteil der laufenden Betriebsausgaben
an den gesamten Ausgaben von 2010 auf
2014 von 61 Prozent auf 72 Prozent gestie-
gen. Die Investitionsausgaben verloren hin-
gegen 14 Prozentpunkte (Abbildung 2).
Der Investitionsriickgang ist nicht zuletzt
ein Ergebnis der immer enger werdenden
finanziellen Maglichkeiten der Stidte, wo-
durch die Gefahr eines Investitionsriick-
staus entsteht.

Deutlicher Anstieg des
Zuschussbedarfs

Hingegen stiegen die Einnahmen (ohne
Wien) seit dem Jahr 2008 um nur 4 Pro-
zent. Um die steigenden Ausgaben zu de-
cken, mussten die allgemeinen Deckungs-
mittel kontinuierlich erhéht werden. Der
konsolidierte und transferbereinigte Zu-
schussbedarf erhohte sich daher um 36 Pro-
zent von 106 Mio. Euro im Jahr 2008 auf
134 Mio. Euro im Jahr 2014. Bestand 2008
ein Zuschussbedarf von nur 28 Prozent der
Ausgaben, so erhohte sich der Zuschussbe-
darf bis zum Jahr 2014 auf 34 Prozent der
Ausgaben.

www.staedtebund.gv.at

Zukiinftige Investitionen

Auch fiir die Zukunft sind deutliche Investi-
tionen geplant. Hier besteht ein deutlicher
Nachholbedarf aufgrund der riickgingigen
Investitionen der Vorjahre. Die Investitionen
in den Stidten werden dabei einerseits fiir
betriebsnotwendige Investitionen (Sanie-
rung, Bestand Fahrzeuge), andererseits fiir
zusitzliche Investitionen (Ausbau von Team
und Fahrzeugen bzw. Strecken) verwendet.
Treibende Kraft ist hierbei die steigende Be-
volkerungsentwicklung in den Stidten, aber
auch im Stadt-Umland. Hinzu kommen die
Ausgaben fiir den laufenden Betrieb, die auf-
grund der hohen Personalintensitit eine
deutliche Dynamik aufweisen.

Planbarkeit von Férderungen

Als grofSe Schwierigkeit wird die zukiinftige
Entwicklung der Bundes- und Landeszu-
schiisse gesehen. Hier mangelt es an Plan-
barkeit und es wird grundsitzlich eine Re-
duktion der Bundes- und Landeszuschiisse
befiirchtet. In den Stidten wird erwartet,
dass sich der aktuelle Trend fortsetzt und
sich die Finanzierungslast weiter zulasten
der Stidte entwickeln wird.

Veranderungsbedarf

Im Rahmen der Studie wurden von den

Stddten die folgenden Aspekte genannt, die

jedentfalls verindert werden sollten:

¢ Gemeinsame OPNV—Strategie von Bund,
Lindern und Gemeinden. Dies soll zu ei-
ner zukunftsgerichteten Finanzierung und
zur Weiterentwicklung nachhaltiger Mobi-
lititssysteme (v. a. in Stidten) fithren.;

* Gewihtleisten der Planungs- und Finan-
zierungssicherheit fiir den stidtischen
OPNV. Lingerfristige und verbindliche
Forderungszusagen von Seiten des Landes
und des Bundes;

* Fixieren der Aufgabentrigerschaft fiir in-
nerstidtischen OPNV bei Stidten und
Gemeinden;

* Dauerhafte Kofinanzierung der Aufgaben-
trigerschaft der Stidte, z. B. durch den
Bund iiber das Finanzausgleichsgesetz;

* Vollige Transparenz der Férderungen
durch Bund und Linder im gesamten Of-
fentlichen Verkehr.

Finanzierung des stadtischen
OPNV sichern

Um auch in Zukunft die Finanzierbarkeit
des stadtischen OPNV zu sichern, ist ein ko-
ordiniertes Vorgehen zwischen allen Beteilig-
ten notwendig. Optimal wire eine vollstin-
dige Transparenz der Transferstrome im Of-
fendlichen Verkehrsbereich, eine gemeinsame
OPNV-Strategie der Gebietskorperschaften
und eine verbesserte Planungs- und Finan-
zierungssicherheit fiir die Stidte. Der bishe-
rige Trend, dass ein immer groferer Teil der
Ausgaben von den Stidten bezuschusst wer-
den muss, sollte beendet werden. |

! Mitterer et.al.: Fi jerungsstrome im stiidtischen OPNV.

Finanzierungsverflech und Fi ungsliicken. Wien
2015.
2 Die nachfolgenden Ergebnisse betreffen alle Stidte iiber 30.000

Sankt

EW (inkl. Wien) und Landeshauptstiidte — ausg
Polten, Steyr, und Eisenstadt.

3 Konsolidierung von Daten der Stiidte und stiidt. Gesellschaften.
Transferbereinigung um Transferfliisse zwischen Stidten und
stiidt. Gesellschaften.
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curopaische Mobllitatswoche
und autofreler Tag

Fruhstlicken auf autofreien StraBenabschnitten, StraBenmal-Wettbewerbe, SternRADLN,
Regionalbahntag, OBB-VorteilsCard gratis zum Kennenlernen und 10 Prozent Rabatt auf Fahrréder,
-anhanger und E-Bikes — die Mobilitdtswoche 2015 zeigte dieses Jahr zum 16. Mal, wie vielféltig
und attraktiv ein autofreier Lebensstil sein kann!

DI" Irene Schrenk, Klimabtindnis Osterreich

ie weltweit grofite Kampagne fiir
D Sanfte Mobilitit — die Europiische

Mobilititswoche von 16. Septem-
ber bis zum Autofreien Tag am 22. Sep-
tember — war auch bei der 16. Auflage in
Osterreich ein grof$er Erfolg! Mehr als 450
Gemeinden und Stidte nahmen dieses
Jahr wieder mit mehr als 1.000 Aktiviti-
ten teil. Organisiert wurde der dsterreichi-
sche Teil der Kampagne von Klimabiind-
nis mit Unterstiitzung des BMLFUW und
der OBB-Personenverkehr AG.
Heuer stand die Europdische Mobilitdts-
woche unter dem Motto ,wihle—wechsle—
kombiniere®, das die Multimodalitit, also

die gute Vernetzung der einzelnen Ver-
kehrstriger, in den Vordergrund stellte.
Das diesjihrige Motto ermutigte dazu,
tiber die Vielzahl der zur Verfiigung
stehenden Verkehrsmittel nachzudenken.
Der Grundgedanke dabei: Indem wir uns
bewusst fiir umweltfreundliche Verkehrs-
mittel entscheiden und diese intelligent
kombinieren, kénnen wir nicht nur Geld
sparen, sondern auch unsere Gesundheit
stirken und das Klima schonen. Und: Wir
gewinnen Zeit — wihrend einer Fahrt mit
den Offentlichen Verkehrsmitteln ldsst es
sich z.B. bequem im Lieblingsbuch
schmokern oder am Handy surfen.

Ziel der Kampagne war es somit, Gemein-
debiirgerlnnen in ganz Osterreich bewusst
die Vorziige eines autofreien Lebensstils
aufzuzeigen und diese dazu zu motivieren,
einmal andere Moglichkeiten der Fortbe-
wegung — wie zu Fufl gehen, Radfahren
und Offendliche Verkehrsmittel — auszu-
probieren.

Die Europaische Mobilitatswoche
auf Schiene: 4. Osterreichischer
Regionalbahntag am 19.9.2015

Mit dem 4. Osterreichischen Regional-
bahntag am 19. September 2015 und der
Regionalbahn-Tagung am 21. September
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in Feldkirchen in Kirnten kam die Euro-
piische Mobilititswoche im wahrsten
Sinne des Wortes richtig auf Schiene.
Dank der Bahnexkursion mit dem OBB-
Sonderzug von Klagenfurt tiber St. Veit/
Glan nach Feldkirchen und retour im
neuen cityjet wurden die Vorteile einer at-
traktiven Regionalbahn bereits im Vorfeld
fur die Tagungsteilnehmerlnnen ,erfahr-
bar®. Der cityjet wurde erstmals in Kérn-
ten eingesetzt und die BahnfahrerInnen
konnten sich von den Vorziigen des neuen
cityjet personlich tiberzeugen: attraktive
Innenraumgestaltung mit verstellbaren
Sitzen und klappbaren Tischen, Steckdo-
sen am Platz, Mehrzweckbereiche z.B. fiir
Fahrrider, niveaugleicher Einstieg und
vieles mehr. Unter www.regionalbahntag.
at sind die Videos der Vortragenden abruf-
bar. Klimabiindnis organisierte diese Ta-
gung mit Unterstiitzung vom BMLFUW
und in Kooperation mit den OBB, dem
Land Kirnten und der Gemeinde Feldkir-
chen.

Die Bandbreite aller in Osterreich durch-
gefiihrten Gemeindeaktionen reichte von
Rad-Sternfahrten z.B. SternRADLn zur
ersten Linzer RAD-PaRADe iiber organi-
sierte Pendlerfriihstiicke als Dankeschon-
Aktion in Offentlichen Verkehrsmitteln
bis hin zu Mobilititsfesten: wie ,Rasen am
Ring®“ am 22. September auf der Wiener
RingstrafSe.

Den Offentlichen Raum und im Besonde-
ren den Ort ,Strafle“ einmal in vollem
Ausmaf fiir eigene Zwecke nutzen zu
koénnen, ohne dabei auf motorisierten In-
dividualverkehr Riicksicht nehmen zu
miissen, ist besonders fiir Kinder eine po-
sitive Erfahrung. Der Ort ,,Strafle wird
neu er-leb-bar und er-fahr-bar. Der Stra-
flenmal-Wettbewerb ,,Blithende Straflen®,
der heuer unter dem Motto , Kinder, lasst
die Straflen erbliihen!” stand, hat in vielen
Gemeinden im wahrsten Sinne des Wortes
fir mehr Farbe im grauen StrafSenverkehr
gesorgt. Und nicht nur die zahlreichen am
Malen beteiligten Kinder erfreut, sondern
sowohl die Kinder als auch Erwachsene
dazu angeregt, iiber die Verteilung der
Verkehrsflichen auf Straflen nachzuden-
ken und nach positiven Verinderungs-
moglichkeiten zu suchen.

Radfahren schont das Klima und hilt fit.

So wurden auch heuer wieder Radshops in
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ganz Osterreich wieder zur Teilnahme an
der Radhandel-Bonusaktion der Wirt-
schaftskammer Wien eingeladen. Insge-
samt gewihrten 36 Radshops 10 Prozent
Rabatt auf Fahrrider, -anhinger und Pe-
delecs.

Weitere Aktivititen, die vor allem durch
ihre Kreativitit hervorstachen und auch
den Humor nicht zu kurz kommen lie-
fen: Als Zebras verkleidete Kinder mit
Polizeikapperln waren am 16. September
auf der Ottakringer Strafe im 16. Wiener
Gemeindebezirk unterwegs, um die Auto-
fahrerInnen deutlich auf den FufSgeher-
tibergang hinzuweisen. Titel der Aktion:
LSTOP! Zebrastreife unterwegs“.
yFrithstiicken Sie mit uns ruhig auf der
Triesterstrafle®: Unter diesem Motto luden
die VertreterInnen der Gemeinde Wiener
Neudorf am 20. September von 10 bis 12
Uhr zur Information, Demonstration und
zum StrafSenmalen ein. Die Triesterstrafle
wurde fiir diese Aktion im Stadtkern fiir
den Autoverkehr gesperrt.

Mit einem witzig-kreativen Wortspiel
punktete auch die Aktion der Wirtschafts-
kammer Wien: Wiener Bickermeister bo-
ten ihren KundInnen wihrend der Mobi-
litaitswoche speziell angefertigtes ,Geh-
bick® in eigens dafiir kreierten Sackerln
an.

Der H6hepunkt: Autofreier Tag,

22. September 2015

In zahlreichen Stidten und Gemeinden
wurden am internationalen Autofreien
Tag, dem 22. September 2015, Zonen fiir
den GrofSteil des Tages fiir den motorisier-
ten Individualverkehr gesperrt. Nur Fuf3-
gingerlnnen, RadfahrerInnen und Offent-
liche Verkehrsmittel waren zugelassen. In
einigen Stidten und Gemeinden wurde
ein Rollrasen aufgelegt und auf diese
Weise zum gemiitlichen Verbleiben auf
ansonsten stark von Autos frequentierten
Verkehrsflichen eingeladen. So auch das
Team von ,Rasen am Ring", das die Wie-
ner Ringstrafle wieder in eine grofle Pick-
nickwiese mit Liegestiihlen und Hinge-
matten verwandelte.

In vielen Gemeinden wurden wieder at-
traktive Give-aways wie das bewihrte Bo-
nusheft und der ,Autofrei geniefSen“-Bio-
Knabbermix bei Mobilititsfesten, Stern-
radfahrten oder auf Bahnhofen verteilt.

Auflerdem konnten die BiirgerInnen der
Gemeinden, die sich an der Europdischen
Mobilititswoche 2015 beteiligten, eine
Versicherung fiir Nicht-Motorisierte fiir
ein Jahr gratis in Anspruch nehmen.

Seit ihrer Initiierung durch die Europii-
sche Kommission im Jahr 2000 ist der
Einfluss der Europidischen Mobilitdtswo-
che stetig gewachsen, sowohl in Europa als
auch weltweit. So nahmen 2015 knapp
1750 Stidte und Gemeinden aus 43 Lin-
dern teil. Osterreich war heuer mit 450
Stidten und Gemeinden wieder promi-
nent vertreten, das heifSt, mehr als 20 Pro-
zent aller 6sterreichischen Stidte und Ge-
meinden nahmen an dieser Aktion teil.
Was ist nun das Erfolgsgeheimnis der Eu-
ropiischen Mobilititswoche in Oster-
reich? Die intensive Zusammenarbeit mit
den Gemeinden und Regionen, attraktive
und leicht zugingliche Serviceangebote
zur Information und Bewerbung, persén-
liche Beratung durch die Regionalstellen
von Klimabiindnis, die Einbindung von
Unternechmen (Radhindlerlnnen, Alpine
Pearls, Osterreichische Nationalbank,...)
und die Kooperation mit langjihrigen
Partnern sowohl aus dem Mobilititsbe-
reich (z.B. klimaaktiv:mobil, OBB-Perso-
nenverkehrs AG, Verkehrsverbiinde der
Linder) als auch aus anderen Bereichen
(z.B. die Wirtschaftskammer Wien). 2015
nahmen mehr als 60 6sterreichische Un-
ternehmen an der Mobilititswoche teil.
Zusammenfassend ist Osterreich im Rah-
men der Europiischen Mobilititswoche
ein absolutes Erfolgsmodell, das einerseits
eine Vielzahl an Gemeinden und Stidten
zur Teilnahme motiviert, aber auch darii-
ber hinausgehend Unternehmen und
Schulen zum Mitmachen einlidt und da-
mit federfithrend an der Weiterentwick-
lung der Europiischen Mobilititswoche
mitarbeitet. [ |

EUROPAISCHE
MOBILITATSWOCHE

DO THE RIGHT MIX




Viensch — Mobllitat — Umwelt;
Mehr als nur drel schlagworter

Die Forschungsgesellschaft Mobilitat (FGM) mit Sitz in Graz arbeitet im Sinne des
Umweltschutzes fiir nachhaltige Entwicklungen im Bereich der Mobilitat. Flexible,
interdisziplindre Teams mit jahrelanger Erfahrung bilden das Herzstlick der FGM.

Fred Dotter, Karl-Heinz Posch, Robert Pressl, Julia Zientek, FGM - Forschungsgesellschaft Mobilitét

as spiegelt sich an der Teilnahme an
Dﬁber 200 nationalen und internati-

onalen Forschungsprojekten wider,
an welchen die FGM als Koordinatorin
und Partnerin in den Bereichen For-
schung, Beratung, Ausbildung und Pro-
jektumsetzung teilnahm. Des Weiteren
verfiigt die Forschungsgesellschaft Mobili-
tit im Verkehrs- und Mobilititsbereich
tiber einen einzigartigen Zugang zu euro-
paweit titigen Forschungs- und Entwick-
lungsnetzwerken, wie das CIVINET
Deutscher Sprachraum zeigt. Zudem ent-
wickelt die FGM europiische Ansitze
weiter, passt diese an individuelle Bediirf-
nisse an und setzt diese auch regional um,
wie zum Beispiel im Projekt Push&Pull.
Unter Anwendung von Kreativitits-, Be-
wertungs- und Analysemethoden werden
Projekte umgesetzt, die sich unter ande-
rem auch dem Thema der nachhaltigen
Mobilititspline widmen, wie zum Beispiel

ENDURANCE oder ADVANCE.

Das CIVINET Deutscher Sprach-
raum setzt sich fir eine Verbesse-
rung der Lebensqualitat und der
Lebensbedingungen in Stadten ein.
Die Europiische Kommission hat mit
dem Weiflbuch Verkehr (2011) und der
Initiative ,,Gemeinsam fiir eine wettbe-
werbsfihige und ressourcenefliziente Mo-
bilitdc in der Stadt“ (Urban Mobility Pa-
ckage, 2013) Leidinien fir einen zu-
kunftsorientierten europiischen Stadtver-
kehr vorgelegt. Diese machen deutlich,
wie grofd der Verinderungsbedarf ist, um
Stidte und deren EinwohnerInnen auf ein
nachhaltigeres Mobilititsverhalten vorzu-
bereiten. Der Personen- und Wirtschafts-
verkehr soll 6kologisch vertriglich, wirt-
schaftlich effizient und serviceorientiert

sein, aber wie kann dies gelingen? Da es
an der Zeit war, dass sich Expertinnen
und Experten, die Stadtverkehr politisch
oder planerisch gestalten, stirker in die
europdische Diskussion zum Stadtverkehr
einbringen und es die Mdglichkeit geben
sollte, dies in ihrer Muttersprache tiber
Landesgrenzen und institutionelle Barrie-
ren hinweg zu tun, griindete sich im No-
vember 2013 der Verein CIVINET Deut-
scher Sprachraum. Als Teil der CIVITAS-
Initiative, welche 2002 von der Europii-
schen Union ins Leben gerufen wurde
und sich zum Ziel gesetzt hat, saubere, in-
novative und nachhaltige Lésungen sowie
ambitionierte Strategien fiir einen um-
weltfreundlichen innerstidtischen Verkehr
in Europa zu férdern, unterstiitzt der ge-
meinniitzige und parteipolitisch unabhin-
gige Verein diese Vision.

Das CIVINET Deutscher Sprachraum
richtet sich primir an Vertreterinnen und
Vertreter aus Politik, Verwaltung, Univer-
sititen und mit Mobilititsaufgaben be-
traute Organisationen, sowie an Akteurin-
nen und Akteure, die sich fiir einen zu-
kunftsorientierten Stadtverkehr einsetzen,
und bietet die Maglichkeit, sowohl die
Konzepte und Erfahrungen anderer Stidte
als auch die europiische Verkehrspolitik
und -planung mit den Auswirkungen auf
die eigene Situation besser kennen und
einschitzen zu lernen.

Weitere Informationen finden Sie unter
www.civitas.eu/civinet/civinet-deutscher-
sprachraum.

Die Finanzierung von nachhaltiger
Mobilitat mit Hilfe von Parkraum-
ManagementmaBnahmen

Da private Autos im Durchschnitt nur
eine Stunde pro Tag benutzt werden, ist es

verstindlich, warum dem ruhenden Ver-
kehr besondere Aufmerksamkeit zu wid-
men ist. Doch der Bau grofier Parkplitze
an den Zielorten ist teuer. Kliiger ist es,
das Parkproblem auf effizientere Weise an-
zugehen: mit Parkraummanagement!

Verglichen mit anderen verkehrspoliti-
schen Mafinahmen ergeben sich zwei
klare Vorteile:

* In der Regel sind keine groflen Investiti-
onen wie neue Straflen oder zusitzliche
offentliche Transportmittel notwendig
und die Umsetzung ist relativ kurzfristig
moglich.

e Es ist in verschiedenen Formen bereits in
vielen Stidten Europas anzutreffen. Das
erhoht die Akzeptanz gegeniiber anderen
Ansitzen, wie z.B. einer City-Maut.

Und: Kaum ein Bereich in der Verkehrs-
und Stadtentwicklung kann die Lebensqua-
litit, Verhaltensinderungen und den Um-
stieg auf nachhaltigere Verkehrsmittel so
positiv beeinflussen wie Parkraummanage-
ment. Allerdings wird in der 6ffentlichen
Debatte selten rational iiber das Thema
Parken diskutiert. Meistens ist es eine emo-
tionale Einschitzung der BiirgerInnen und
Journalistlnnen, die die Entscheidungstri-
gerlnnen hindert, eine intelligente und
nachhaltige Stadtverkehrspolitik zu unter-
stiitzen. Das von der Forschungsgesellschaft
Mobilitit geleitete EU-Projekt Push&JPull
zielt darauf ab, die Mobilitit in europii-
schen Stidten durch die Kombination von
Parkraumbewirtschaftung mit Mobilitdts-
management zu verbessern. Die Idee ist
einfach: Einnahmen der Parkraumbewirt-
schaftung werden (zumindest teilweise) zur
Finanzierung von Alternativen genutzt, die
die AutofahrerInnen zum Umstieg auf den
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OPNV, auf das Zu-FuB8-Gehen und das
Radfahren bewegen. Dieser innovative An-
satz wird in einigen europiischen Stidten
bereits umgesetzt und verfiigt tiber ein gro-
B3es Potenzial, auf andere Stidte tibertragen
zu werden. Die sich aus dieser Art von
Kernfinanzierung fiir die Stidte ergebende
Maglichkeit, ihre Einnahmen zu erhohen
und zweckgebundene Alternativen zu fi-
nanzieren, anstatt im Gesamtbudget zu ver-
schwinden, ist vor allem in wirtschaftlich
schwierigen Zeiten wichtig.

Niheres zum Projekt und seinen Produkten
— wie Fallstudien anderer Stidte oder etwa
der Broschiire ,,16 gute Griinde fir Park-
raummanagement®, die triftige politische
Argumente liefert — finden Sie unter www.
push-pull-parking.eu. Die Argumente soll-
ten die Position von PolitikerInnen, Ent-
scheidungstrigerInnen und Multiplikato-
rInnen bei Entscheidungen stirken, die auf
den ersten Blick unpopulir sein mogen, in
Wirklichkeit aber verniinftig und nachhal-
tig das Parken auf 6ffentlichen Straflen or-
ganisieren.

Nachhaltige Mobilitat ist ein
zentraler Faktor zur Sicherung der
Lebensqualitat einer Stadt.

Ein SUMP (Sustainable Urban Mobility
Plan) ist ein strategischer Plan fiir nachhal-
tige Mobilitit in Stidten und ihrem Um-
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land, der auf bestehenden Planungsprakti-
ken aufbaut und einem integrierten Ansatz
folgt. Im Fokus stehen die Mobilititsbe-
diirfnisse von Menschen. Die EU fordert
die Verbreitung von SUMPs und fiihrt
diese in strategischen Papieren (z.B. dem
Weiflbuch Verkehr) an. Um einen Aus-
tausch zwischen Stidten zu forcieren und
bestehende Mobilitdtspline weiter zu ver-
bessern, initiierte die FGM die Griindung
des ENDURANCE-Netzwerkes sowie die
Entwicklung des ADVANCE-Audits.
Detaillierte Informationen zu bestehenden
SUMPs in Osterreich und ganz Europa
bietet das Netzwerk ENDURANCE. Die
FGM koordiniert das gleichnamige EU-
Projekt mit dem Ziel, europaweit 25 natio-
nale Netzwerke zur Férderung von SUMPs
aufzubauen. ENDURANCE bietet fiir
rund 250 Stidte Informationen und Trai-
nings zu SUMPs an und férdert den Erfah-
rungsaustausch der Stidte untereinander.
Information zu ENDURANCE in Oster-
reich und Europa finden Sie unter www.
epomm.eu/endurance.

Zur Weiterentwicklung eines bestehenden
Mobilititsplans sowie zur Vorbereitung ei-
nes neuen SUMP bietet das ADVANCE-
Audit eine gute Orientierungshilfe. Das
von einem internationalen Konsortium —
unter Leitung der FGM — entwickelte Au-
dit soll die Mobilititsplanung auf kommu-

naler Ebene verbessern. In einem mehrstu-
figen Prozess wird gemeinsam mit stadti-
schen Akteuren ein Aktionsplan formuliert.
Dieser lokale Aktionsplan ist das finale
Ergebnis des Audit-Prozesses. Das AD-
VANCE-Audit wird von einem externen
Auditor durchgefithrt — in Osterreich sind
bislang zehn solcher Auditoren zertifiziert.
Weitere Informationen kénnen unter www.
eu-advance.eu aufgerufen werden. |

Zu den Autorinnen:

Fred DOTTER betreut seit iber zehn Jahren die
CIVITAS-Initiative fir die FGM — dotter@fgm.at
Karl-Heinz POSCH betreut unter anderem

das Projekt ENDURANGCE — posch@fgm.at
Robert PRESSL betreut unter anderem

das Projekt Push&Pull — pressi@fgm.at

Julia ZIENTEK betreute unter anderem

das Projekt ADVANCE — zientek@fgm.at
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Forschungsgesellschaft Mobilitdt - Austrian Mobility

Research, FGM-AMOR, Gemeinniitzige GmbH

Schénaugasse 8a | 8010 Graz | OSTERREICH |
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Abkehr von fossilen
Treibstoften Im Verkenr

Gemeinsam mit dem Osterreichischen Stadtebund befragte AustriaTech Stadte, Bundeslénder,
Unternehmen, Verbande und Birgerlnnen zur Marktentwicklung bei alternativen Kraftstoffen im
Verkehrsbereich und zu notwendigen MaBnahmen flr die Nutzung von schadstoffarmen und
energieeffizienten Fahrzeugen und Verkehrsmitteln. Hohe Zustimmung erfuhren steuerliche
Anreize, eine verstarkte dffentliche Beschaffung, verpflichtende Stellplatze sowie eine
Fahrzeugdefinition und -kennzeichnung flir saubere Fahrzeuge.
Henriette Spyra, MA, und Hans-Jirgen Salmhofer, MISc, AustriaTech - Gesellschaft des Bundes fir technologiepolitische MaBnahmen GmbH

m die Umweltbelastung im Verkehr
U zu begrenzen und einen gemein-

samen Rahmen fiir MafSnahmen
zum Aufbau einer Infrastruktur fiir alter-
native Kraftstoffe zu schaffen, wurde im
Oktober 2014 eine neue Richtlinie des
Europidischen Parlaments und des Rates
erlassen (RL 2014/94/EU"). Hauptziel bei
der gemeinsam vom Verkehrs-, Wirt-
schafts- und Umweltministerium umzu-
setzenden Richtlinie ist die Abkehr von
der Nutzung fossiler Brennstoffe im Ver-
kehrsbereich — eine Entkarbonisierung des
Verkehrs. Mitgliedstaaten sind aufgefor-
dert, auf allen Verwaltungsebenen ord-
nungspolitische sowie andere Anreize und
Mafinahmen zur Erreichung dieses Ziels
in Nationalen Strategierahmen bis No-
vember 2016 festzulegen. Um die Ein-
schitzung von insbesondere Stidten, Bun-
deslindern, Interessensgruppen, Unter-
nehmen und BiirgerInnen zu solchen An-
reizen und MafSnahmen zu erheben, hat
AustriaTech gemeinsam mit dem Osterrei-
chischen Stidtebund von 9. Mirz bis 15.
Mai 2015 eine 6sterreichweite Online-
Konsultation durchgefiihrt?.

Fragen zu Sauberer Energie fiir
den Verkehr

Die Konsultation bildete den Auftakt der
breiten Einbindung von Anspruchsgrup-
pen im Zuge der Umsetzung der Richtli-
nie 2014/94/EU in Osterreich und sollte
Ergebnisse fiir den von Osterreich vorzu-
legenden Nationalen Strategierahmen lie-
fern. Da notige Maflnahmen sowohl
verschiedene Verwaltungsebenen (Bund,

Linder, Kommunen) als auch Unterneh-

men betreffen, wurde ein breiter Mix an

Anreizen gemifl Anhang I der Richtlinie

abgefragt. Die Fragestellungen betrafen

insbesondere folgende Bereiche:

* Strategien zur Entkarbonisierung des
Verkehrs auf Landes-, kommunaler
oder Unternehmensebene sowie Markt-
entwicklung alternativer Kraftstoffe im
Verkehr;

* Bestehende und geplante Infrascrukeur
fir die Kraftstoffe Elektrizitit, Erdgas,
Fliissiggas und Wasserstoff;

¢ Status Quo und Evaluierung von Maf3-
nahmen und Anreizen, die die Nut-
zung von schadstoffarmen und energie-
effizienten Fahrzeugen und Verkehrs-
mitteln bzw. von Fahrzeugen mit alter-
nativen Kraftstoffen fordern, darunter
Rechts- und Verwaltungsvorschriften,
steuerliche MafSnahmen, Kaufanreize,
offentliche Beschaffung, verkehrliche
MafSnahmen, Forschung & Entwick-
lung, bewusstseinsbildende MafSnah-
men sowie Forderung alternativer
Kraftstoffe in Bereichen wie Logistik,
dem Taxigewerbe oder Car-Sharing;

e Genehmigungsprozesse fiir den Aufbau
und Betrieb von Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge.

Reprasentative Beteiligung

Es wurden 70 offizielle Stellungnahmen
abgegeben. Beteiligt haben sich alle neun
Bundeslinder sowie die Stidte Wien,
Graz, Linz, Salzburg, Innsbruck, Klagen-
furt, Villach und St. Pélten. Hinzu kamen
Verbinde und Organisationen wie die

Austrian Mobile Power, BiEM, der Bun-
desverband Elektromobilitit Osterreich,
der OAMTC, der Verkehrsclub Oster-
reich, die Wirtschaftskammer Osterreich,
sowie Unternehmen wie ABB, Fronius,
Infineon, Mehler, OMYV, Smatrics, Tesla,
T-Systems, und auch Start-ups, Bun-
desstellen, Forschungseinrichtungen sowie
Privatpersonen.

Die wichtigsten Ergebnisse
Grundtenor insbesondere aller teilneh-
menden Stidte und Bundeslinder war die
Bedeutung der gesamtverkehrlichen Ein-
bindung des Ausbaus der Infrastrukeur fiir
alternative Kraftstoffe, vor allem hinsicht-
lich der Elektromobilitit. Dariiber hinaus
gab es viele Anmerkungen zu nétigen re-
gulatorischen Anpassungen bzw. weiteren
Mafinahmen zur Forderung besonders
energieefhizienter Fahrzeuge. Die wichtigs-
ten Aussagen zu notigen Anreizen im
Uberblick:

e Mehr als zwei Drittel der Teilneh-
merlnnen sahen steuerliche Anreize
und &ffentliche Beschaffung als not-
wendige Mafinahmen fiir den Einsatz
sauberer Fahrzeuge an. Bei der Steuer
favorisierten viele Erleichterungen bei
Dienstwagen (> 75%), signifikant we-
niger Zustimmung hingegen gab es fiir
eine Erhohung der Mineraldlsteuer
(50%). Mit der neuen Steuerreform
sind ab 2016 reine Elektrofahrzeuge
auf Unternehmerseite vorsteuerabzugs-
berechtigt; Arbeitnehmer profitieren
bei privater Nutzung des Dienstwagens
von einer Senkung des Sachbezugs auf
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null. Damit ist bereits ein wichtiger
Anreiz umgesetzt.

e Mehr als 75% betrachten verpflich-
tende Stellplitze mit Ladeinfrastrukeur
(bzw. Leerverrohrung) in Wohnbauten
bzw. auf gewerblichen Flichen als
wichtige Mafinahmen. Die Bauord-
nungen sind dazu in den einzelnen
Bundeslindern uneinheitlich bzw. gibt
es teilweise noch keine Regelung.

e Fiir Direktférderungen (z.B. beim Kauf
eines Fahrzeugs mit alternativem An-
trieb) sprachen sich etwa 60% der Teil-
nehmerlnnen aus.

* Mehr als 75% stimmten der Forderung
alternativer Kraftstoffe in den Berei-
chen Citylogistik, im Taxigewerbe oder
(leicht darunter) im CarSharing sowie
bewusstseinsbildenden Mafinahmen
zur Nutzung sauberer Fahrzeuge und
Transportmittel zu.

* Fiir eine Fahrzeugdefinition und -kenn-
zeichnung besonders schadstoffarmer
und energieeffizienter Fahrzeuge als
Grundlage fiir insbesondere kommu-
nale Anreize fiir saubere Energie im
Verkehr gab es mit 75% eine sehr hohe
Zustimmung. Als weitere Rechtsberei-
che mit Anpassungsbedarf sahen mehr

www.staedtebund.gv.at

als 50% der TeilnehmerInnen die Stra-

Benverkehrsordnung sowie das Bau-

recht.
Ein hiufig genannter Anreiz, nimlich die
Offnung der Busspur fiir besonders schad-
stoffarme Fahrzeuge, erfuhr hingegen mit
nur 21% sehr wenig Zustimmung. Wich-
tige Hinweise von Betreibern gab es zur
sehr uneinheitlichen und teilweise sehr
langen Dauer bei der Genehmigung von
Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge.

Breiter Prozess auf allen
Verwaltungsebenen

Die Ergebnisse der Konsultation fliefSen in
die Erarbeitung des Nationalen Strate-
gierahmens fiir alternative Kraftstoffe im
Verkehr ein, die vom Verkehrsministerium
koordiniert wird. Der Strategierahmen
muss der Europiischen Kommission bis
18. November 2016 gemeldet werden.
Eingebettet ist die Befragung dariiber hin-
aus in eine Serie von Veranstaltungen zu
den infrastrukturrelevanten Kraftstoffen
Elektrizitit, CNG, LNG und Wasserstoff,
die von AustriaTech, E-Control und A3PS
veranstaltet wurden und die die jeweils be-
troffenen Branchen einbeziehen. In allen
Bundeslindern fanden von Juni bis Ok-

tober 2015 von den Amtern der Landes-
regierung gemeinsam mit AustriaTech or-
ganisierte Arbeitstreffen statt, die sich auf
regionale und lokale Mafinahmen fiir den
nationalen Strategierahmen sowie die
Harmonisierung von Genehmigungspro-
zessen fiir E-Ladeinfrastrukturen konzent-
rierten. Insbesondere der Erfahrungsaus-
tausch zwischen den Bundeslindern ist
wichtig, um schon jetzt gut funktionie-
rende Verfahren gegebenenfalls zu tibertra-
gen. Fiir eine Entkarbonisierung des Ver-
kehrs ist eine breite Allianz der Beteili-
gung aus Stidten, Bundeslindern, Unter-
nehmen und der Bundesebene nétig. Der
noch bis Mitte 2016 laufende Prozess zur
Erarbeitung eines Nationalen Strategierah-
mens fiir den Einsatz alternativer Kraft-
stoffe im Verkehr méchte diese gute Zu-
sammenarbeit forcieren. Weitere Beitrige
sind herzlich willkommen — kontaktieren
Sie uns gerne unter henriette.spyra@aust-
riatech.at und hans-juergen.salmhofer@
austriatech.at. [ |

! bttp:/leur-lex.europa.eullegal-content/ DE/TXT/PDF/?uri=CE
LEX:3201410094&from=DE

2 http:/lwww.smart-mobility.atlenergiecffizienter-verkehr-2015/
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—lektromobll In Wien

Der motorisierte Verkehr verursacht in Wien rund 40 Prozent der Treibhausgas-Emissionen.

Mit der wachsenden Bevoélkerung wird urbane Mobilitédt zunehmend zu einer groBen Herausforderung
moderner GroBstadte. Der groBte Nachholbedarf besteht nach wie vor im Verkehr.

DI" Angelika Winkler, MA, und DI Dieter Hausler, MA 18 - Stadtentwicklung Wien

= J Der Energieverbrauch im Verkehrs-
/ bereich ist vor allem aufgrund des
e Autoverkehrs von 1995 bis 2013
. um 50 Prozent gestiegen. Kein anderer
‘ Bereich weist solche Zuwachsraten auf.
. Die Stadt Wien will daher bis zum Jahr

\ 2025 den Anteil der Kfz-Fahrten auf 20
. - Prozent reduzieren.
. o Die verkehrspolitischen Ziele der Stadt
' Wien gemifd Fachkonzept Mobilitit — wie
die ,,Stadt der kurzen Wege®, Reduzierung
des Anteils der Wege, die mit dem Autos
zuriickgelegt werden, Bevorrangung des
Umweltverbundes (Offentlicher Verkehr,
Radverkehr und zu Fuf§ gehen) und Redu-
zierung der Lirm- und Abgasemissionen —
haben oberste Prioritit. Die MafSnahmen
zur Elektromobilitit ordnen sich daher
den grundlegenden verkehrspolitischen
Zielsetzungen unter. Es reicht nicht, den
Pkw-Verkehr blof§ zu elektrifizieren, er
muss vor allem auf stadtvertrigliche Ver-
kehrsarten verlagert werden. Das Perso-
nenverkehrsaufkommen in Wien wird be-
reits zu rund 30 Prozent von stadt-vertrig-
lichen Elektrofahrzeugen (Straffenbahn,
U-Bahn und S-Bahn) sowie zu mehr als
30 Prozent von Fortbewegungsarten ohne
Fremdenergiebedarf (FufigingerInnen
und RadfahrerInnen) bewiltigt.
Die Elektromobilitit im Individualverkehr
bietet die Chance, Mobilitit neu zu den-
ken. Die Vorteile von Elektrofahrzeugen
gegeniiber Kfz, die mit fossilen Treibstof-
fen betrieben werden, sind offenkundig:
Sie steigern die Unabhingigkeit der Mobi-
litic von fossilen Treibstoffen, die Energie-
effizienz und die lokale Umweltvertrig-
lichkeit. Wird Strom aus erneuerbaren
Energietrigern verwendet, tragen sie auch
grofirdaumiger zum Umweltschutz bei.
Neben dem traditionell immer schon mit
Strom betriebenen Offentlichen Verkehr
in Wien gewinnen E-Autos immer mehr
an Bedeutung. Sie haben Vorteile bei der
Reduktion von Luftschadstoffen und
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Lirm, sowie der Energieeflizienz. Keine
Vorteile haben sie beim unverindert gro-
en Platzbedarf — ein E-Auto bendtigt
gleich viel Platz wie ein herkommlich be-
triebenes Fahrzeug. Staus, Verkehrsbehin-
derungen, das Parken im Straflenraum,
Behinderung und Gefihrdung von Fuf3-
gingerlnnen und RadfahrerInnen werden
mit dem vermehrten Einsatz von E-Autos
nicht gelést. Ausnahmeregelungen fiir
Elektrofahrzeuge im Bereich der Park-
raumbewirtschaftung oder bei der Mitbe-
niitzung von OV-Trassen (z.B. Busspuren)
soll es daher nicht geben.

Vielfahrer fahren elektrisch

Die EU setzt sich im Weifbuch Verkehr
ambitionierte Ziele — so soll bis 2030 der
gesamte Wirtschaftsverkehr im Wesentli-
chen CO,-frei abgewickelt werden. Fiir
notwendige Waren- und Personentrans-
porte in der Stadt, die weiterhin nur mo-
torisiert und individuell durchgefiihrt
werden konnen, bietet sich der Elektroan-
trieb als umweltfreundliche und efhiziente
Alternative an. Die grofle Chance des Ein-
satzes von Elektrofahrzeugen liegt darin,
dass erforderliche Transportdienste (von
Mensch und Waren) emissionsfrei, leise,
effizienter (hdherer Wirkungsgrad) und
wirtschaftlicher, unabhingig von steigen-
den fossilen Kraftstoffpreisen durchge-
fithrt werden konnen.

Die Stadt Wien setzt bei der Unterstiit-
zung zur Einfihrung der Elektromobilitit
vor allem auf , Vielfahrer” — wie Fuhrparks
von Unternehmen, Taxis, etc. — und den
regionalen Wirtschaftsverkehr (Lieferver-

kehr mit Klein-LKW).

Ladestationen sind die

neuen Tankstellen

Ladestationen sollen vorzugsweise im
(halb)offentlichen Raum, wie zum Bei-
spiel bei Parkplitzen von Einkaufszentren,
Tankstellen oder Garagen zur Verfiigung

www.staedtebund.gv.at

gestellt werden, da dies den knappen 6f-
fentlichen Raum in der Stadt nicht weiter
belastet. Ladestationen im o6ffentlichen
Raum koénnen emotionale Eintrittsbarrie-
ren fiir die Nutzung von Elektrofahrzeu-
gen minimieren und kdnnen an strategi-
schen Punkten aufgestellt werden (z.B.
Mobility Points, E-Taxi-Standplitze).

Der Ausbau der Ladeinfrastrukeur liegt
zum Teil im Handlungsbereich der Stadt
Wien. Mit der Unterstiitzung von Aus-
bauakeivititen bzw. gesetzlichen Vorgaben
(z.B. die im Wiener Garagengesetz bereits
vorgeschriebene Berticksichtigung von La-
deplitzen in Form von Leerverrohrungen
fur kiinftige Stromkabel bei der Errich-
tung von neuen Garagen) kann die Stadt
Akzente setzen.

Auch Busse fahren mit Strom

In Wien ist der schienengebundene Of
fentliche Personennahverkehr die umwelt-
freundlichste und stadtvertriglichste Ver-
kehrsart im Bereich der Elektromobilitit.
In der Busflotte der Wiener Linien werden
mehrere Hybrid- und Elektrobusse in der
Innenstadt getestet. Die Aufladung erfolgt
an den Endstationen der beiden inner-
stidtischen Buslinien, nimlich am
Schwarzenbergplatz (2A) und an der Sta-
tion Schottenring (3A) beim Ringturm.
Dafiir verwendet man einen Stromabneh-
mer der Straffenbahn. Eine Evaluierung
dieses Testbetriebes der Hybrid- und Elek-
trobusse erfolgt laufend und ist eine
Grundlage fiir die Erweiterung der E-Bus-
Flotte.

E-Mobility aus einer Hand

Energieanbieter sollen mafSgeschneiderte
Komplettlosungen fiir Privat- und Busi-
nesskunden aus einer Hand anbieten, die
sich durch hohe Alltagstauglichkeit und
Bedienerfreundlichkeit auszeichnen. Das
Angebot soll dabei alles von der Uberprii-
fung der vorhandenen Stromversorgungs-

infrastruktur iiber die Installation der
Ladeinfrastruktur bis zur Abrechnung der
verbrauchten Energie beinhalten.

Pilotprojekte

Das Forschungsprojekt »e-delivery on de-
mand« im Industriegebiet Liesing unter-
sucht, wie Auto-Pooling und Lieferservice
fur Kleintransportfahrzeuge mit Elektro-
mobilitit praktisch und effizient umge-
setzt werden kann. Neben der Kostener-
sparnis fir die NutzerInnen besteht ein
wesentlicher Vorteil in der Emissionsver-
ringerung durch die (Mehrfach-)Nutzung
von Elektrofahrzeugen.

Die Stadtwerke Wien starten gemeinsam
mit dem Verkehrsministerium eines der
grofliten E-Taxi-Projekte weltweit. Ab
2016 sollen in einem ersten Schritt bis zu
120 E-Taxis in Wien unterwegs sein, im
Jahr darauf sollen es bis zu 250 sein. Part-
ner des Projekes sind unter anderem Taxi-
unternehmen, Wirtschaftskammer Wien,
Technische Universitit Wien und Austrian
Institute of Technology (AIT). Im Projekt
soll die Alltagstauglichkeit der E-Taxis in
der Praxis getestet werden, um die Um-
stellung auf umweltfreundliche Fahrzeuge
zu beschleunigen. Es gibt Zuschiisse beim
Fahrzeugkauf fiir Taxiunternehmen und
ein Netz von Schnellladestationen. |

Links:

Fachkonzept Mobilitét Wien:
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/
step/step2025/fachkonzepte/mobilitaet/
Rahmenstrategie Smart City Wien:
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/
smartcity/rahmenstrategie.html

Transform+:

http://www.transform-plus.at/

E-Taxi:
http://www.wienerstadtwerke.at/eportal2/ep/content-
View.do/pageTypeld/71283/programld/72211/con-
tentTypeld/1001/channelld/-49478/contentld/78911
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Vollstandig mobil ohne eigenen PKW?

Fir stadtische Ballungsrdume stellt das Mobilitatsbedlrfnis der Birgerinnen und Blirger oft eine
Herausforderung dar. Durch die Etablierung sogenannter Multimodaler Knoten wird in Graz ein System
geschaffen, das die einfache und sinnvolle Vernetzung unterschiedlicher Mobilitdtsformen ermd&glicht.
Dadurch kénnen die Menschen ihre Mobilitatsbedlrfnisse abdecken, ohne ein eigenes Auto besitzen zu

mussen.

DI" Elena Just-Moczygemba, Holding Graz Kommunale Dienstleistungen GmbH

raz ist die am stirksten wachsende
G Stadt in Osterreich und ist durch

seine Beckenlage mit hohen Fein-
staubwerten konfrontiert. Zudem spielt,
durch die verinderten Anforderungen der
Menschen, die Mobilitit eine immer gro-
Bere Rolle. Fiir Graz wurde daher die Vi-
sion ,Mobil sein in Graz ohne eigenen
PKW* entwickelt.
Aus dieser Vision wurde ein Projeke;
,KombiMo II - kombinierte Mobilitit auf
Basis Multimodaler Knoten“. Entwickelt
wurde das Konzept von der Holding Graz
gemeinsam mit der Abteilung fiir Ver-

kehrsplanung der Stadt Graz.

Was ist ein Multimodaler Knoten?

Als Ergebnis fiir die Umsetzung der Vision
»Mobil sein in Graz ohne eigenen PKW*
wird mit den ,,Multimodalen Knoten® ein
Konzept umgesetzt, das erginzend zum

Offentlichen Verkehr (als Backbone) Car-
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Beispieldarstellung: Multimodaler Knoten
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sharing und Taxiangebote strategisch auf-
baut und durch Radabstellméglichkeiten
erginzt. Alle Mobilititsangebote werden
durch eine ,Multimodal Karte“ zuginglich
gemacht.

Das Projeket vernetzt alle Mobilititsmodi
und macht diese allen Grazern und
Grazerinnen barrierefrei zuginglich. Dies
geschieht an Orten, an denen sie ihre tigli-
chen Wege zuriicklegen. Um die Angebote
in Anspruch zu nehmen, miissen keine
neuen Wege beschritten werden, sondern
das Angebot kann an den gewohnten We-
gen an den Haltestellen des Offentlichen
Verkehrs diskriminierungsfrei in Anspruch
genommen werden. Das Umsteigen zwi-
schen den vorhandenen Mobilititsangebo-
ten wird durch die Vernetzung dieser un-
tereinander gewihrleistet.

Die Multimodalen Knoten fiigen sich
nahtlos in das Offentliche Verkehrsangebot
ein.

b |1.1T':- I.r
o GlREAZ

Im Rahmen des Projektes KombiMo II er-
richten die Stadt Graz und die Holding
Graz fiinf Multimodale Knoten im Stadt-
gebiet. Hierbei wird ein Schwerpunkt auf
die Einbindung von Elektromobilitit ge-
legt. So werden sowohl das Carsharing als
auch die Taxidienstleistungen in elektro-
mobiler Form eingebunden. Im Rahmen
des vom Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie (bmvit) gefor-
derten Projektes wird neben der Realisie-
rung der Mobilitits-Hotspots auch der In-
frastrukcurgrundstein fiir die langfristige
Implementierung von E-Taxis gelegt (Lad-
einfrastruktur und Standplitze). Hierbei
werden die Anforderungen der EU —
Richtlinie 2014/94/EU fiir den Aufbau ei-
ner Ladeinfrastrukeur fiir alternative Kraft-
stoffe — erfiillt.

Folgende Angebote sind mit den

Multimodalen Knoten vorgesehen:

o Haltestelle Offentlicher Verkehr;

* Carsharing-Standplitze mit zwei E-
Fahrzeugen inkl. Ladestationen (be-
schleunigtes Laden);

o Zwei E-Taxistandpldtze;

* Fahrradabstellanlagen fiir 30 bis 50
Fahrrider je nach lokalem Bedarf;

o Offentliche Ladeinfrastukeur fiir alle E-
FahrzeugnutzerInnen (beschleunigtes
Laden);

* Leihwagenabstellplatz;

* Infosiule (Pylon) mit Logo, die weit
und gut sichtbar ist;

* Informationssystem iiber OV-Abfahrts-
zeiten und Verfiigbarkeit von Carsha-

ring mit WLAN-Anbindung,.

Auswirkungen auf Lebensqualitat
und Wirtschaft

Mit der Errichtung von Multimodalen
Knoten kann gleichzeitig eine Verbesse-
rung von Erreichbarkeit und Umweltquali-
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Verleihung des Staatspreises Mobilitat 2015

tit erreicht werden: beides wichtige Stand-
ortfaktoren fiir Unternehmen und Grund-
lage fir gute Lebensqualitit. Einerseits
wird der Verzicht auf das Zweitauto er-
moglicht und andererseits bendtigen klei-
nere Betriebe keinen eigenen Fuhrpark,
wodurch Kosten fiir Fahrzeuge und Park-
fliche eingespart werden kénnen. Durch
die Erhéhung der individuellen Mobilitit
konnen auch individuelle Arbeitsplitze
nachhaltig gesichert werden.

Die Verbesserung der Erreichbarkeit und
Zuginglichkeit zu Mobilititsangeboten fiir
alle NutzerInnengruppen stellt einen wich-
tigen sozialen Aspekt dar. Sharing-Fahr-
zeuge ermoglichen auch NutzerInnengrup-
pen, fiir die ein eigenes Fahrzeug nicht
leistbar ist, Zugang zu individueller Mobi-
licit. E-Mobilitdt leistet einen wichtigen
Beitrag zur Verbesserung lokaler Umwelt-
auswirkungen des Verkehrs. Sozial benach-
teiligte Gruppen sind aufgrund ihrer
Wohnlage besonders hiufig von Umwelt-
beeintrichtigungen betroffen, die durch
Verkehr hervorgerufen werden (Luftschad-
stoffe, Lirm). Fine Reduktion dieser Aus-
wirkungen kommt daher besonders diesen
Gruppen zugute.

Die NutzerInnen zahlen nur noch fiir ihre
tatsichlich bendtigte Mobilitit. Investiti-

www.staedtebund.gv.at

onskosten entfallen. Gleichzeitig werden
weniger Parkplitze im 6ffentlichen Raum
benétigt und es steht mehr Raum fiir an-
dere Nutzungen zur Verfiigung. Neben
individueller Mobilitdt zu geringen Kos-
ten kommt es zu Feinstaub- und Partikel-
reduktionen. Durch die Umsetzung der in
KombiMo II angedachten Mafinahmen
wird jahrlich das Gewicht von ca. 30
Bussen an CO, eingespart (320 Tonnen/
Jahr). Das Projekt war 2015 beim Staats-
preis Mobilitit unter den drei Nominier-
ten in der Kategorie ,Planen. Bauen. Be-
treiben. Insgesamt gab es 87 Staatspreis-
einreichungen.

Schon seit vielen Jahren fordert das bmvit
Elektromobilitit als Baustein fiir ein um-
weltfreundliches Verkehrssystem, weshalb
es auch KombiMo II mit mehr als zwei
Mio Euro férdert. ,,Zusitzlich zur Foérde-
rung der Technologien brauchen wir ei-
nen Wandel des Mobilitdtssystems. Viele
Autos stehen gerade in Stidten 23 von 24
Stunden am Tag und werden nicht ge-
nutzt; Mit dem Programm ,E-Mobilitit
fiir alle: urbane Elektromobilitit® unter-
stiitzen wir Projekte wie KombiMo 1I in
Graz, die mit neuen leistbaren Nutzungs-
modellen den breiten Einsatz von Elektro-
mobilitit vorantreiben®, begriindet Ver-

kehrsminister Alois Stoger die Vergabe der
Fordermittel.

Ist das System auf andere Stadte
Ubertragbar?

Multimodale Knoten sind in allen stidti-
schen Ballungsriumen gut umsetzbar. Im
Rahmen des Projektes ist ein Wissensaus-
tausch mit 6sterreichischen und deutschen
Stidten vorgesehen. Kooperationen gibt es
mit Hamburg, Bremen, Berlin, Salzburg
und Linz. Weitere Kooperationen sind u.a.
mit Regensburg angedacht.

Wer sind die Trager

des Projektes?

Fir die Umsetzung des Projektes konnten
zentrale Player gewonnen werden. Haupt-
triger sind die Holding Graz, die Stadt
Graz, die Wirtschaftskammer Steiermark
und die Energie Graz GmbH, die die be-
notigte Ladeinfrastrukeur errichtet und be-
treibt. Weitere professionelle Partner und
Partnerinnen in der Umsetzung sind das
Verkehrsplanungsunternehmen IBV Fallast
und die e-mobility Graz GmbH. Die wis-
senschaftliche Evaluierung wird von der
Technischen Universitit Graz, der FH
Joanneum und der Firma Quintessenz

durchgefiihrt. [ |



/Zwischennutzung (ZN) als
Instrument der Stadtplanung

Der européische Raum ist von strukturellem wirtschaftlichem Wandel, von sozialen und demografischen
Veranderungen betroffen und steht vor groBen 6kologischen Herausforderungen. Es gilt, Strategien und
Konzepte zu entwickeln, die integrativ, nutzerfreundlich und mehrwertbildend die Herausforderungen
bewaltigen und flexibel auf sich verdndernde Bedingungen reagieren kénnen. Das Instrument der ZN
stellt eine Méglichkeit zur Verfliigung.

Dr." tech. Mag.® arch. Anna Margarita Zellinger

tidte sind komplexe, sensible und
denamische Systeme und unterlie-

gen einem permanenten Wandel,
welcher von 6konomischen, sozialen, kul-
turellen und verstirke von 6kologischen
Einfliissen geprigt ist. Es erweist sich, dass
durch globale Vernetzung und geopoliti-
sche Verinderungen Entscheidungen im
verstirkten Mafd von iibergeordneten Gre-
mien in einem komplexen Gefiige getrof-
fen werden und lokal ausgehandelt wer-
den miissen.

Leerstande?

Durch grundlegende Umstrukturierung
der Produktionsbedingungen, Verinde-
rungen des Konsum- und Kaufverhaltens
sowie durch haufenweise verteilte Ansied-
lungen von Handelsketten und Einkaufs-
zentren an den Stadtrindern entstehen
Leerstinde in interessanten, bereits gut mit
Infrastrukeur versorgten innerstidtischen
Lagen. Davon sind aber nicht nur Ge-
schiftslokale in den Erdgeschofzonen be-
troffen. Durch Umstrukcurierungsmaf3-
nahmen, Zentralisierung und Neubau bei
offentlichen Dienstleistern und Behérden,
durch Neubau von Biiroflichen sowie
durch leergefallene Kaufhiduser und Ein-
kaufszentren stehen vermehrt Grof3struk-
turen in zentralen Lagen bereits tiber viele
Jahre leer.

Was ist Zwischennutzung?

ZN ist eine temporire Nutzung von leer-
stchenden Riumen und Freiflichen. Be-
reits am Beginn der ZN ist das program-
mierte Ende definiert. Damit unterschei-
det sich ZN von permanent ablaufenden
stidtischen Verinderungsprozessen. ZN ist

eine temporire Intervention mit anhalten-
der Wirkung. Sie findet meist zu besonde-
ren Konditionen und Vereinbarungen
statt, wie die rechtliche Stellung der Nut-
zerInnen und damit verbunden die Héhe
des Nutzungsentgeltes. ZN in der Defini-
tion der Autorin ist nicht lediglich die Fiil-
lung von Ridumen.

Zwischennutzung ein Instrument
der Stadtplanung?

Raumliche Aspekte

Leerstehende Riume und Gebiude sind
Orte, die Unbehagen vermitteln, sind Sig-
nal einer Abwirtsspirale und damit genau
das Gegenteil vom dem, was ein attrakti-
ver, prosperierender Standort vermittelt.
Dies hat Sogwirkung und firbt auf die
Umgebung ab. ZN kann dem entgegen-
wirken, aus einem ,,Unort" einen Standort
machen. In Verbund mit aufbau- und ab-
lauforganisatorischen Mafinahmen ist ZN
ein erprobtes Instrument bei der Transfor-
mation von Riumen und Quartieren so-
wie bei der Entwicklung von Quartieren
mit besonderem Unterstiiczungsbedarf.
Bremen setzt bei der Entwicklung des
Stadtquartiers ,Uberseestadt auf das Inst-
rument der ZN. ,Kreativwirtschaft und
subkulturelle Einrichtungen machen ei-
nen Standort erst interessant. Das ist auch
fiir uns in der Uberseestadt ein wichtiges
‘Thema, dass es neben der modernen und
glatten Architektursprache der neu errich-
teten Gebidude etwas gibt, das diese Struk-
tur bricht und eine positive Spannung er-
zeugen kann.“ (Simone GefSner).

Derzeit befindet sich das Quartier rund
um die Tabakfabrik in Linz entsprechend

dem Stadtentwicklungsplan in einem Um-
strukturierungsprozess — von einem In-
dustriegebiet zur Zentrumsfunktion. Da-
bei nimmt die ZN in der Tabakfabrik,
auch durch ihre Gréfle und ihr architekto-
nisches Potenzial, eine Ankerfunktion ein.
,ZN im Vorbereiten einer kommenden
Stadt ist so etwas wie die Humusbildung
und eine Identititsschaffung, aber auch
ein Testfeld, wohin die Reise gehen
konnte. ZNen fordern Potenziale zu Tage,
was stark und permanent werden kann.”
(Fritz Schumacher).

Wirtschaftliche Aspekte

ZN schafft reale ,Brutriume und Labora-
torien“, um unternehmerische Ideen zu
erproben und einer Priifung zu unterzie-
hen. Durch das Angebot von Raum zu re-
duzierten Nutzungskonditionen kénnen
innovative Geschiftsmodelle mit geringe-
rem unternehmerischem Risiko erprobt
werden. ,Die Wiederbelebung alter Stidte
in Nordamerika und Europa hingt zuneh-
mend davon ab, viele kleinere Initiativen,
Gruppen und Projekte unterstiitzen zu
konnen. [...] die Kunst- und Kulturbran-
che zu entwickeln, o6rtliches Unterneh-
mertum, lokale Festivals und Tourismus
zu fordern, Menschen anzulocken und zu
halten. Scheinbar kleine Initiativen und
Bemiihungen kénnen sich auf eine Weise
addieren und erginzen, sodass reale Vor-
teile fiir Kommunen entstehen.” (Richard
Florida, S.107fF.).

In der untersuchten ZN in Bremen de-
cken nach einer Laufzeit von zwei Jahren
70 Prozent der NutzerInnen ihren Lebens-
unterhalt durch ihre Arbeit in der ZN
und werden voraussichtlich im dritten
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Jahr den markeiiblichen Nutzungsbeitrag
entrichten kénnen.

Derzeit fiithrt die Autorin mit Prof. Fried-
rich Schneider von der JKU Linz im Auf-
trag des Landes Oberésterreich eine Stu-
die iiber die volkswirtschaftlichen Auswir-
kungen von Zwischennutzung durch. Im
deutschsprachigen Raum sind derzeit
keine vergleichbaren Studien bekannt.

Okologische Aspekte

Durch Nutzung bereits bestehender je-
doch leergefallener Riume sowie bei der
Innenentwicklung durch Verdichtung
nach qualitativen Kriterien kann stidti-
sche Entwicklung unter Schonung der
Ressource Boden erfolgen. Im Prozess der
Innenentwicklung ist ein erhohtes Kon-
flikepotenzial zu erwarten. Die ZN wird
dabei als integrative Etappe, als Informati-
onsplattform sowie als Vermittler zwi-
schen der alten und der verdichteten Nut-
zung vorgeschlagen.

Soziale Aspekte

Durch Erkennen und Abdecken stadt-
riumlicher Defizite leisten ZNen einen
mehrwertbildenden Beitrag in der Stadt-
entwicklung. Besonders in Stadtteilen, die
als stidtische Brennpunkte gelten, entfal-
ten ZNen ihr integratives Potenzial. ,Bei
vielen Entwicklungen von Projekten rei-
chen die bewihrten Planungsmethoden
aus. Aber bei Projekten, welche eine be-

www.staedtebund.gv.at

sondere Aufmerksamkeit erfordern und

Herausforderungen im Zusammenhang
mit der Konzeptentwicklung, der Einbin-
dung der spiteren NutzerInnen — auch in
sozialer und identititsstiftender Hinsicht
— darstellen, hier greifen wir zu ZN.“ (Ra-
phael Schicker).

Mit der Reaktivierung von Gebiuden
wird der individuelle Erzihlstrang stidti-
scher Geschichte aufgenommen und aktiv
sweitergesponnen®. Ganz besondere Be-
deutung erfihrt dies in einer zunehmend
globalisierten Welt, wo Individualitit, Zu-
gehorigkeit, ja auch Heimat, im Gegen-
satz zu Austauschbarkeit an Bedeutung
gewinnen.

Umsetzung

Besonders erfolgreich zeigen sich Strate-
gien mit ZN, die einem Gesamtkonzept
folgen. ZN iiberzeugen durch das , Tun®
,Die Politik steht heute ZNen regelrecht
euphorisch gegeniiber.“ (Thomas Lecke-
Lopatta).

Leerstinde sind fiir EigenttimerInnen im-
mer mit Fixkosten verbunden und sind
im besonderem Maf$ von Vandalismus be-
droht. Neben den anfallenden Betriebs-
kosten miissen substanzerhaltende Maf3-
nahmen getitigt werden. Die Auswirkun-
gen von ZN auf den Marktwert von Im-
mobilien kann durch Studien aus der
Schweiz belegt werden. Wesentlich fiir
ZN ist die Aufbereitung gesicherter recht-

licher Rahmenbedingungen fur Eigentii-

merlnnen und Nutzerlnnen. Aus nut-

zungsrechtlicher Sicht kommt bei ZN

meist ein Prekariatsvertrag an Stelle eines

Mietvertrages zur Anwendung. Dieser

Leihvertrag kann beidseitig jederzeit auf-

gehoben werden. Zur Abgeltung diirfen

lediglich die Betriebskosten herangezogen

werden. In den von der Autorin unter-

suchten ZNen herrscht ein sehr gutes Ein-

vernehmen zwischen EigentiimerInnen

und NutzerInnen.

Abhingig von der stidtischen Verwal-

tungsstruktur erweist sich folgendes Mo-

dell als erfolgreich:

* Erstellung eines stidtischen Lenkungs-
kreises fiir ZN;

* Quantitative und qualitative Erhebung
der Leerstandsflichen;

e Festlegung von stidtischen Riumen
mit besonderem Entwicklungsbedarf;

* Konzepterstellung mit Anbindung an
die stddtischen Entwicklungsziele;

* Einrichtung einer Organisation fir
ZN;

* Festlegung von aufbau- und ablaufor-
ganisatorischen Maf§nahmen der ZN.

Durch die Verkniipfung wirtschaftlicher,
sozialer und 8kologischer Aspekte ist ZN
ein prototypisch nachhaltiges Instrument
der stidtischen Entwicklung. |

Autorin

Studium der Architektur an der Kunstuniversitét Linz,
Dissertation an der TU Wien, Fachbereich ortliche
Raumplanung mit dem Thema ,Stadtrdumliche Rein-
tegration ehemaliger Industrieanlagen durch ZN -
Konzeption einer unterstitzenden Strategie flr eine
flachenschonende Innenentwicklung.”

Berufspraxis in allen Phasen der Architektin,
Preistrégerin bei Wettbewerben,

Autorin von Publikationen,

Vortrége zum Thema ZN.

Zitatquellen

Richard Florida, Reset, 2010

Simone GeBner, Senatorin flr Wirtschaft, Arbeit und
Héfen, Bremen

Thomas Lecke-Lopatta, Senator fiir Umwelt, Bau und
Verkehr, Bremen

Raphael Schicker, Stiftung Habitat, Basel

Fritz Schumacher, Kantonsbaumeister Basel, Leiter
Stadtebau & Architektur, Stadt Basel
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ACTIN Park, 1220 Wien

Musiklokal Fluc, 1020 Wien

Stadt (auch) selber
machen (lassen

Burgerlnnenbeteiligung ist mittlerweile Standard in der Stadtentwicklung.” Nun ist es an der

Zeit, einen Schritt weiter zu gehen! ,Stadt (auch) selber machen (lassen)“ lautet das nachste Etappenziel
fur die Stadtverwaltung. Das strategische Projekt ,einfach-mehrfach®, bereits 1998

initiiert, geht bereits in diese Richtung.

DI" Marlies Fellinger und DI Jutta Kleedorfer, MA 18 - Stadtentwicklung Wien

n den 90er-Jahren sah sich die Stadt

Wien erstmals einem erneuten Bevolke-

rungswachstum gegeniiber — nach jahre-
langer Schrumpfung begann die Bevolke-
rungszahl wieder zu steigen. Und damit
auch die Nachfrage nach Flichen fiir un-
terschiedliche Nutzungen. Vor allem fiir
Kinder und Jugendliche, die von aufsu-
chender und mobiler auflerschulischer
Jugendarbeit betreut wurden, sollten
durch  Mehrfachnutzung  zusitzliche
»Spielriume” geschaffen werden.
Die urspriinglichen Aufgaben der Pro-
jektkoordination waren einerseits, stadt-
eigene Flichen wie Schulhéfe und Schul-
sportanlagen auflerhalb der Schulzeiten
fiir weitere NutzerIlnnen zu 6ffnen
(Mehrfachnutzung), sowie unter- bzw.
ungeniitzte Flichen anderer Grundbesit-

32

zerlnnen temporir bespielbar zu machen
(Zwischennutzung).

Die Organisation und thematische Aus-
richtung der Projektkoordination verin-
derte sich im Laufe der Zeit. War sie zu-
erst in der Magistratsdirektion-Baudirek-
tion — einer dienststelleniibergreifenden
Organisationseinheit — angesiedelt,
wurde sie 2002 nach einer Umstrukturie-
rung in die MA 18 Stadtplanung und
Stadtentwicklung versetzt. Sie betreibt
aber keineswegs Planung im herkémmli-
chen Sinne. Anstatt selbst Pline zu zeich-
nen, Ideen zu wilzen, Strategien zu for-
mulieren oder Entwicklungsziele festzu-
schreiben, unterstiitzt sie (Privat-)Perso-
nen, Initiativen, Institutionen, Dienst-
stellen der Stadt Wien oder Bezirke in
ihren Ambitionen, neue Angebote zu set-

zen und vermittelt dabei zwischen den
verschiedenen Interessensgruppen. Die
Projektkoordination ist als Strukturforde-
rungsinstrument zu schen.

Die thematische Ausrichtung blieb flexi-
bel, um auf aktuelle Entwicklungen, Be-
diirfnisse bzw. Konflikte reagieren und
wo notwendig mit partizipativen Ansit-
zen und anwaltlicher Vermittlungskom-
petenz eingreifen zu kénnen. Im Laufe
der Jahre ergab sich neben dem Fokus
auf Spielrdume fir Kinder und Jugendli-
che im Outdoorbereich die Notwendig-
keit, Indoorfacilities als ganzjihrige Er-
ginzung zur wertvollen Beziechungsarbeit
drauflen zu organisieren. Der akrtuelle
Schwerpunke liegt bei der Unterstiiczung
von AkteurIlnnen aus dem Kreativ- und
Kunstbereich und temporiren Raumbe-

OGZ 11/2015



>

. 100 Jahre
Osterreichischer
Stadtebund

Dr. Josef Resch Platz, 1170 Wien

spielungen und Zwischennutzungen. Ein
Beispiel fiir umgesetzte Projekte der Pro-
jektkoordination fiir Mehrfachnutzung
ist die Vielzahl an Schulsportflichen, die
an den Abenden, an Samstag, Sonn- und
Feiertagen sowie in den Schulferien fiir
Kinder und Jugendliche aus der Umge-
bung geéffnet sind. Damit nehmen
Schulen neben ihrem Bildungsauftrag
eine wichtige Rolle als Quartiersinfra-
struktur wahr. Zusitzliche Raumange-
bote entspannen Konkurrenz und soziale
Nutzungskonflikte. Aber auch im Sinne
der Smart-City-Strategie und kommunal-
politisch gedach, ist die effiziente Nut-
zung aller 6ffentlicher Flichen sehr wich-
tig. Die Dezentralisierung (Zustindigkeit
der Bezirke, zum Beispiel fir Schulen
und Griinflichen) hat in Bezug auf die
Offnung von Schulfreiflichen sehr unter-
schiedliche Modelle hervorgebracht —
von stundenweiser Offnung bis hin zum
Schulgelinde ohne Ziune. Allen gehen
jedoch lange Verhandlungen und oftmals
auch bauliche Nachjustierungen voran.
Fiir die neuen Bildungsbauten ,,Campus
plus®, die sich derzeit in ganz Wien in
Planung befinden, wurde Mehrfachnut-
zung bereits als ausdriickliches Ziel for-
muliert.

Ein ganz anderes Projekt — die Arbeit der
Projektkoordination aber sehr gut be-
schreibendes — ist das Musiklokal Fluc.
Das Fluc entwickelte sich aus einer

Kulturinitiative der Kiinstlergruppe

www.staedtebund.gv.at

,Stadt-up” ist ein Blog zum Thema Zwischennutzung

[dy’na:mo] hin zu einem international
bekannten und vielbesuchten Szenelokal.
Vor ungefihr zehn Jahren wurden der
Bahnhof Praterstern und der dazugeho-
rige Vorplatz umgebaut. Im Zuge dessen
konnte eine alte Fuflgingerunterfithrung
inklusiver ehemaliger 6ffentlicher WC-
Anlage als Standort fiir das Fluc organi-
siert werden. Uber dieser ,Wanne® ste-
hen auf beiden Seiten der Strafle spezielle
Bauten, ,fluctuated rooms®, die mit einer
Gondel des Riesenrades gleichzeitig Wer-
bung fiir den Prater machen.

Beispiele der neueren Zeit zeigen die
Vielfiltigkeit der Projekte und den sich
wandelnden Fokus der Projektkoordi-
nation. Leerstehende Erdgeschofizonen
und ihr Einfluss auf die Aufenthaltsquali-
tit im Straflenraum sowie auf die Attrak-
tivitit ganzer Stadtviertel gewannen mehr
und mehr an Aufmerksamkeit. Gleichzei-
tig bendtigt eine junge, aufstrebende
Szene aus dem Kreativ- und Kunstbe-
reich leistbare Rdume. Die Projektkoor-
dination unterstiitzte zum Beispiel die
Vereine ImPlanTat und Paradocks bei der
Suche nach leerstehenden Gebiuden aus
dem privaten Immobilienbesitz. Dadurch
entstanden die mittlerweile gut be-
kannten temporiren Co-Working-Spaces
»PopUpStudios in der Tautenhayngasse
in Rudolfsheim-Fiinfhaus und das ,,Pack-
haus® in der Marxergasse in LandstrafSe.
Viele der von der Projektkoordination
unterstiitzten Projekte entwickeln neue,

kreative Losungsansitze fiir aktuelle und
lokale Herausforderungen und Bediirf-
nisse. Sei dieses Bediirfnis eines nach
mehr Spielraum oder eines nach leistba-
rem Raum fiir den Kunst-, Kultur- und
Kreativbereich — oder ein Vorschlag fiir
den Umgang mit Leerstand in einer
wachsenden und sich dynamisch entwi-
ckelnden Stadt. Sie entstehen oft aus ei-
ner ungewohnlichen Idee heraus und zei-
gen neue Nutzungsmoglichkeiten und
Organisationsformen auf.

Beteiligte AkteurInnen, die diese Projekte
ermoglichen, nehmen Mehraufwand in
Kauf, wagen es, liber gewohnte Grenzen
hinauszugehen und aus der alltiglichen
Routinearbeit auszubrechen.

Manchmal bleibt es bei Einzelprojekten.
Manchmal bewihren sich jedoch auch
Nutzungs- oder Organisationsformen,
werden standardisiert und in bewihrte
Programme der Stadt tibernommen.
,Stadt (auch) selber machen (lassen)“ be-
deutet keineswegs einen Bedeutungsver-
lust herkémmlicher Planung, aber einen
Bedeutungsgewinn von Eigen-Engage-
ment und von Beitrigen initiativer Perso-
nen sowie das Erkennen, dass diese zu
einer positiven Stadtentwicklung beitra-
gen kénnen. [ |

! Noch dieses Jahr wird der Masterplan Partizipation fertigge-
stellt, in dem sich die Stadt Wien zu Partizipation verpflichtet.



~Orderung kreativer
Nutzungen in Innenstadtlagen

Lange Zeit funktionierte die griinderzeitliche Baustruktur, deren ErdgeschoBzonen als Geschéftslokale
oder Gewerbeflachen konzipiert sind und deren obere Etagen Wohnungen beherbergen, als Hdlle fir ein
dynamisches urbanes Leben. Mit dem funktionalistischen Ausbau der Peripherie &nderten sich seit der
Nachkriegszeit aber die Voraussetzungen fiir die alteren Gebiete Wiens.

Ing. Gerhard Berger, Magistratsdirektion der Stadt Wien

er Handel konzentrierte sich in im-
Dmer grofler werdenden monofunk-

tionalen Einkaufszentren und/oder
Gewerbeparks, die KundInnen legten im-
mer weitere Strecken zuriick. Die Kon-
kurrenzsituation hatte in immer weiteren
Teilen Wiens Leerstinde der Erdgeschof3-
zone zur Folge.
Heute zeigt die Dynamik der baulichen,
wirtschaftlichen und sozio6konomischen
Entwicklung in Wien unterschiedliche
Geschwindigkeiten. Ist sie im zentrums-
nahen Bereich mittlerweile sehr hoch,
flacht sie zu den giirtelnahen Zonen hin
und dariiber hinaus ab. Innenstadtnahe
Lagen sind in den Immobilienangeboten
und den Handelsstrukturen mittlerweile
dem Hochpreissegment zuzuordnen. Dies
bestitigt die Strategie der Stadt zur Auf-
wertung der Kernstadt und beweist auch
einen seit rund fiinfzehn Jahren zu beob-
achtenden, stetig steigenden Trend zum
Wohnen in zentrumsnahen, infrastruktu-
rell bestens ausgestatteten Stadtvierteln
Wiens. Bewegt man sich stadtauswirts in
Richtung des Wiener Giirtels, nimmt
diese Dynamik im Vergleich etwas ab. Die
hier laufenden umfassenden stidtischen
Erneuerungsprogramme, die Lagegunst
und gleichzeitig steigende Investitionsbe-

reitschaft des Immobilienmarktes lassen
mittlerweile aber auch hier einen deutli-
chen Aufwirtstrend erkennen. Im Ver-
gleich zur zentrumsnahen ,Kernzone®
steht hier die Forcierung von stidtischen
(Wohnbau- und Wirtschafts-)Forderpro-
grammen noch im Vordergrund. Diese
Notwendigkeit verstirkt sich noch einmal
deutlich entlang und auflerhalb des Giir-
tels, wo in den nichsten Jahren weiterhin
und verstirkt Schwerpunkte zu setzen sein
werden.

Die Lebendigkeit von Straffen und Stadt-
teilen ist stark vom Zustand der Erdge-
schof§zone geprigt. Die Erdgeschofizone
ist fiir die Stadt(planung) in vielerlei Hin-
sicht aber eine besondere Herausforde-
rung. Der offentliche Einfluss auf ihre
Entwicklung ist begrenzt, ist sie doch der
Grenzbereich zwischen 6ffentlich und pri-
vat. Dem enormen Potenzial steht ein
komplexes Geflecht an baulichen, rechtli-
chen und 6konomischen Rahmenbedin-
gungen gegeniiber.

Derzeit wird die Zahl der Leerstinde in
Wien auf bis zu 5.000 Lokale geschitzt.
Dabei muss aber betont werden, dass
nicht jeder offensichtliche Leerstand tat-
sichlich einer ist. Lagernutzungen, PKW-
Abstelllitze und Tiefgaragenzufahrten sind

sichtbarer Ausdruck eines Wandels in Ne-
benlagen. Gleichzeitig ist zu beobachten,
dass seitens der Bevélkerung mitunter
auch vermietete und bewirtschaftete Ge-
schiftslokale als minderwertig erachtet
werden. Dabei handelt es sich um ,,Billig-
Liden®, ethnische Okonomien, Wettbiiros
etc. Hier ist zwar kein Leerstand vorhan-
den, die Strafle bzw. das Gritzel wird aber
trotzdem als unattraktiv wahrgenommen.
Seit den Achtzigerjahren versucht die
Stadt Wien einerseits mit Anreizen durch
Forderung verschiedenster MafSnahmen
Aufwertungen zu initiieren. Andererseits
wurde in den Arbeitsprogrammen stidti-
scher Stadterneuerungsbiiros (Gebietsbe-
treuungen) dementsprechende Schwer-
punkte durch Pilotprojekte gesetzt.

Eine der letzten Initiativen war das Pro-
jekt ,Lebendige Straflen®, in dem drei
ausgewihlten Geschiftsstraflen neue Dy-
namik verliehen werden sollte. Der Um-
gang mit leerstehenden Erdgeschofizonen
und der damit verbundenen Verddung des
angrenzenden 6ffentlichen Raumes war
ein wesentlicher Aspekt. Neben dem Ver-
such, die Attraktivitit der Straflen fiir die
jeweiligen Zielgruppen zu erhéhen, soll-
ten deshalb auch alternative Nutzungs-
moglichkeiten fiir Erdgeschof§zonen im
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Eine Studie von ,departure”,
Kreativabteilung der Wirtschafts-
R § agentur Wien, hat die Thematik
e e " wissenschaftlich analysiert.
B ool e Sl 1
KREATIVER i
NUTZUNGEN

Sinne einer ,lebendigen Strafle” entwi-
ckelt werden. Aufgrund der hohen Bedeu-
tung der Kooperation mit der Wirtschaft
und den HauseigentiimerInnen vor Ort
wurde eine enge Zusammenarbeit mit der
Wirtschaftskammer Wien und ihrem
Wiener Einkaufstraffenmanagement ge-
sucht.

Im Vordergrund stand aber vor allem die
verstirkte Einbindung von Hauseigentii-
merlnnen sowie Unternehmerlnnen in
stidtische Entwicklungs-, Entscheidungs-
und Umsetzungsprozesse. Dies sollte ei-
nen ausgewogenen Mehrwert zwischen
offentlichen und privaten Investitionen
gewihrleisten.

Die Erfahrungswerte der Stadt kénnen
in einem Evaluierungsbericht unter ht-
tps:/[www.wien.gv.at/stadtentwicklung/
studien/pdf/b008332.pdf als Download

nachgelesen werden.

Aktuell betont die Stadt Wien in ihrem
Regierungsprogramm, auf Basis eines von
der Wirtschaftsagentur Wien verfassten
Status-quo-Berichts zum Thema ,Leben-
dige Strafflen und Pldtze®, weiterhin die
Bedeutung der Thematik. Neben einer
Analyse von Fakten und Strukturen aller —

www.staedtebund.gv.at

e ELE WiES

zum Thema der Mobilisierung von Erdge-
schof$zonen und des 6ffentlichen Raums —
in den letzten Jahren gelaufenen Projekte/
Studien/Analysen etc. wird darin die Ein-
richtung einer geschiftsgruppeniibergrei-
fend agierenden Koordinationsstelle emp-
fohlen. Diese Aufgabe wurde in der Zwi-
schenzeit innerhalb der Stadtbaudirektion
durch den Autor des Artikels iibernom-
men.

Die stidtische Wirtschaftsférderung soll
verstirkt regionalwirtschaftliche Len-
kungseffekte ausldsen, um die wirtschaftli-
che Dynamik der vor Ort ansissigen Un-
ternehmen zu unterstiitzen. Dazu wurde
im Jahr 2014 die sogenannte ,Geschifts-
gebietsférderung® in das Férderportfolio
der Wirtschaftsagentur Wien aufgenom-
men, mithilfe derer es nunmehr méglich
ist, seitens der Stadt Wien thematische
und geografische Schwerpunktsetzungen
vorzugeben respektive zu verstirken. Rele-
vant ist auch die erstmalige Méglichkeit,
Jfichige“ Gebietsimpulse zusitzlich zur
weiterhin bestehenden ,linearen Ge-
schiftsstraflenférderung zu setzen.

Die Kreativwirtschaft ist aufgrund ihrer
Dynamik geeignet, bei der Belebung von
Stadtteilen, Straflen und Plitzen eine
grof8e Rolle zu spielen und sollte daher

fokussiert analysiert werden. Eine Studie
von ,departure, Kreativabteilung der
Wirtschaftsagentur Wien, hat diese The-
matik wissenschaftlich analysiert und die
Bedeutung und Potenziale der Kreativ-
wirtschaft in und fiir Wien bestitigt.

Der Tatsache, dass ,Kreative in bis dato
strukturschwachen Stadtteilen mit hohen
Leerstandsraten durchaus Pionierfunktion
in der Aufwertung ausiiben, trigt die
Stadt Wien Rechnung. Seit Juli 2015 kén-
nen auch kreative Unternehmerlnnen fiir
die ,Reaktivierung® von leerstehenden
ErdgeschofSzonen eine neue Forderung fiir
»Geschiftsbelebung® in Anspruch neh-

men.

Simtliche Informationen zu Wiener
Wirtschaftsforderungen unter https://
wirtschaftsagentur.at/foerderungen/
programme/

»Kreative Raume® — zur Unterstiitzung an
der Schnittstelle von Angebot (an leerste-
henden Objekten) und Nachfrage (vor
allem der Kreativwirtschaft): Die Stadt
Wien hat sich schlieflich dazu entschlos-
sen, dafiir eine Service-Agentur einzurich-
ten, die mit Jahresbeginn 2016 ihre Titig-
keit aufnehmen soll. [ |
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Vorarlberg: die landesweite Plattform ,,Bliihende Stadt- und Ortszentren® liberzeugt

Damit Leben im Dort

und in der Stadt bleibt

Attraktive, lebendige Zentren in Stadten und Gemeinden bedeuten Lebensqualitat
—und jeder kann dazu beitragen, um sie zu erhalten. Davon sind die Partner der
neuen Vorarlberger Plattform ,Bliihende Stadt- und Ortszentren® (iberzeugt.
Erstmals haben sich daflr praktisch alle Vorarlberger Gemeinden, die Regionen
und die Handels- sowie Wirtschaftsgemeinschaften mit ihren Mitgliedern

zusammengeschlossen.

Mag.(FH) Alois Métzler, MMC, Agentur fiir Entwicklung und Kommunikation

er kennt das Bild nicht: Ein fast
ausgestorbenes  Stadt- oder
Ortszentrum, zugeklebte Schau-

fenster, heruntergelassene Liden, leere
Straflen — und im Einkaufszentrum am
Stadtrand tobt der Konsum, wihrend sich
die Autos auf den ZufahrtsstrafSen stauen.
Es geht aber auch anders: Ein belebter
Ortskern an einem Nachmittag, im Café
geniefen SchiilerInnen, junge Miitter und
SeniorInnen Kaffee und Kuchen, nebenan
wird eingekauft, auf dem Gehsteig wech-
seln Bekannte ein paar Worte. Wer es sich
fur Alltag oder Urlaub aussuchen kann,
wihlt wohl eher den zweiten Ort.

AuBergewdhnlicher
Schulterschluss

Ein lebendiges Stadt- oder Ortszentrum
erfordert aber aktives Engagement — ,vu
niint kut niint®, wie die VorarlbergerIn-
nen sagen: Ohne Fleif§ kein Preis. Deswe-
gen haben sich im westlichsten Bundes-
land dieses Frithjahr 90 der 96 Gemein-
den mit den Regionalorganisationen, den
Wirtschaftsgemeinschaften und Kauf-
mannschaften und dem Verein ,,Dorfliche
Lebensqualitit und Nahversorgung® zur
Plattform ,,Blithende Stadt- und Ortszen-
tren“ zusammengetan — ein auflerge-
wohnlicher Schulterschluss. Eine so
breite, offene Zusammenarbeit dieser Art
gab es in Vorarlberg noch nie. Gemein-
sam beziehen die Mitglieder der Platt-
form klar Position fiir lebendige Dorf-
und Stadtzentren.

Eigene Zeitung und Blumenfenster
Sie verabschieden Petitionen an die Vor-
arlberger Landesregierung, in der sie diese

Bliihende Stadt- und Ortszentren, ',

g g

sprich. An Ideen, Energie und Engage-
ment fehlt es nicht. Das Thema an sich ist
in Vorarlberg wie andernorts auch schon

Partner der Plattform bei der 6ffentlichen Présentation.

auffordern, keine neuen grofiflichigen
Verkaufsflichen-Widmungen auflerhalb
von Orts- oder Stadtzentren mehr zuzu-
lassen. Sie verschickten eine eigene Platt-
form-Zeitung an die Vorarlberger Haus-
halte, in der sie auf die Bedeutung leben-
diger Ortszentren und die Gefahren gro-
Ber Einkaufszentren an der Peripherie
aufmerksam machen. Im ganzen Land
werden Schaufenster mit bunten Blumen
beklebt und Transparente aufgestellt, die
ein Bewusstsein fiir die Wichtigkeit und
den Genussfaktor blithender Stadt- und
Ortszentren wecken. HindlerInnen und
politische Vertreterlnnen kommen mit

Ge-

KundInnen und PassantInnen ins

lange aktuell. Immer wieder haben Ge-
schifte gerade in kleineren Ortschaften,
aber auch in den Stidten mit Existenz-
schwierigkeiten zu kimpfen. Kaufkraft
fliefft aus den lindlichen Regionen und
den Stadt- und Ortskernen in Einkauf-
zentren an der Peripherie ab.

Weckruf: GréBeres
Einkaufszentrum

Schon bisher haben Kaufmannschaften,
Gemeinden und Land viel in die Gestal-
tung und Belebung der Orts- und Stadt-
zentren oder — {iber Subventionen — in
die Nahversorgung investiert. Anlass sich
zusammenzuschliefSen, war fiir die bishe-
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Die Handlerlnnen setzen auf inre Starken: Qualitét, Angebot und Beratung.

rigen , Einzelkimpfer® in Gemeinden und
Regionen Pline, ein Einkaufszentrum am
Rande von Dornbirn (der groften Stadt
des Landes) bedeutend zu vergrofern.
Zwar vertraue man hier auf das Raumpla-
nungsgesetz und gemeinsame Planungen,
sagt Theresia Frowis, Obfrau der Sparte
Handel in der Vorarlberger Wirtschafts-
kammer, selbst Hindlerin und langjih-
rige Funktionirin in Handels-
organisationen, stellvertretend
fiir die Plattform — ein Weck-
ruf waren die Pline aber alle-
mal.

Die gemeinsamen Planungen,
von denen Frowis spricht, sind
Riumliche Entwicklungskon-
zepte und Ziele, die in mittler-
weile iiber zehn Jahren laufenden
Projekten wie Vision Rheintal
oder Vision Walgau festgelegt
wurden. Auch das vergangenen
Herbst aufgestellte schwarz-griine
gehort
Ihnen allen ist das Bekenntnis gemein,
zur Wichtigkeit und zum Wert intakter
Stadt- und Ortszentren zu stehen und bei
der Bewilligung neuer Handelsflichen

dazu.

Regierungsprogramm

»auf der griitnen Wiese“ Vorsicht walten
zu lassen, besonders, wenn auf ihnen
innenstadtrelevante Giiter angeboten
werden.

Lebensqualitidt ganz nah

,Stadt- und Ortszentren sind die sozialen,
gesellschaftlichen und wirtschaftlichen
Anziehungspunkte und machen eine Ge-
meinde fiir Einheimische, Giste und Be-
triebe attraktiv®, fasst Lukas Schrott, Ge-

www.staedtebund.gv.at

schiftsfiihrer der Regionalplanungsge-
meinschaft Bregenzerwald, eine der Initi-
atorinnen der Plattform, zusammen. Ar-
beits- und Ausbildungsplitze in der
Nihe, Geschifte, Lokale und Service-
Infrastruktur erméglichen hohe Lebens-
qualitidt mit kurzen Wegen. Dass sich dies

positiv auf die Umwelt, auf die Gemein-
schaft und

damit wiederum auf die
Lebensqualitit auswirke,
liegt auf der Hand, ver-
schwindet aber oft aus
dem Blickfeld der Allge-
meinheit. Dem entge-
genzuwirken sieht die
Plattform als eine ihrer

Aufgaben.
Vor Augen fithren wol-
len die Mitglieder

auch, dass man aus den
Erfahrungen anderer
Regionen lernen kann
und nicht die Fehler
machen muss, die sich andernorts bereits
als solche erwiesen haben. Beispiele dafiir,
wie tibergrofie Einkaufszentren an der
Peripherie einst blithende Stadt- und
Ortszentren zu ,, Wiisten“ werden lieflen,
gibt es im In- und Ausland genug.

Auf eigene Qualitaten setzen

Was die Plattform allerdings auch klar-
stellt: Sie sieht sich dezidiert nicht als
Kdmpferin gegen ein bestimmtes Ein-
kaufszentrum, sondern hat ihr Ziel in der
Stirkung der Stadt- und Ortszentren. He-
rausgefordert werden diese auch durch
den Onlinehandel und in den lindlichen
Gebieten durch eine gewisse ,Landflucht®

Richtung Rheintal. Die bewusste Stir-
kung der Ortszentren und die gezielte
Kommunikation ihrer Bedeutung fiir die
Lebensqualitit aller ist der beste Weg,
diesen Herausforderungen zu begegnen.
Dass KundInnen nur dann vor Ort ein-
kaufen oder einkehren, wenn auch Quali-
tit, Angebot und Beratung passen, ist den
Plattformmitgliedern véllig klar. Hier ist
man bereit, den Handel weiterzuentwi-
ckeln und mit neuen Ideen zu beleben.
Dazu gehort auch das Anbieten attrakti-
ver Alternativen: Biicher lassen sich bei-
spielsweise ganz einfach auch beim Buch-
hindler oder in manchen Trafiken bestel-
len und kénnen in der Regel am nichsten
Tag dort abgeholt werden. Das ist be-
quem und bietet fir die KundInnen auch
den Vorteil, dass es weiterhin in der Nihe
Buchhandlungen mit persénlicher Bera-
tung gibt, die zum Stobern einladen, und
da sind, wenn spontan und kurzfristig et-
was gebraucht wird.

Plattform ,,Blihende Stadt- und
Ortszentren®

Dass man gemeinsam stirker ist und
mehr Gewicht hat, versteht sich von
selbst. Aber auch als Motivationsschub
und Forum zur Ideenfindung tut die
Plattform ,,Blithende Stadt- und Ortszen-
tren” ihren Mitgliedern gut: Sie treffen
sich regelmiflig, tauschen in grofler
Runde Informationen aus und gestalten
Losungen — wie etwa die gemeinsame In-
fozeitung ,Ortsgesprich®, die diesen
Sommer an alle Haushalte ging und auf
zwanzig Seiten Bewusstsein fiir das
Thema weckte, oder zwei Aktionstage An-
fang Juli, an denen KundInnen mit Blu-
men beschenkt und gezielt tiber die Vor-
teile und Stirken blithender Ortszentren
informiert wurden.

Der Appell hinter all diesen Aktionen ist
eindeutig: Lebendige Stadt- und Ortszen-
tren niitzen allen, brauchen aber auch die
Unterstiitzung aller — in erster Linie
durch den Einkauf im Dorf oder durch
den Besuch lokaler Gaststitten. Und da
diese Art der Unterstiitzung mit Genuss
und einem direkten Gewinn an Lebens-
qualitit verbunden ist, diirfte sie auch
nicht schwerfallen. [ |

Mehr Infos: www.ichkaufimwald.at



ENMOBILTIY WORKS: E-Mobilitat
wird zunehmend zur Realitat!

Vom E-Bike bis zum Tesla: E-Mobilitat begegnet uns heute in unterschiedlichsten Gesichtern auf
Osterreichs StraBen. Sie ist vielfaltig, zukunftstrachtig und ermdglicht neue Formen der Mobilitat.
Damit wird ein wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz und zur Erhéhung der Lebensqualitat in Stadten

geleistet.

Mmag.? Eva Stadtschreiber, Grazer Energieagentur

uch die Europiische Union bemiiht
Asich um das Thema und hat wich-

tige Schritte mit Auswirkungen fiir
unsere Stidte gesetzt. So gibt es seit kur-
zem eine neue Richtlinie, die die Mindest-
versorgung an Ladestationen europaweit
bis 2020 regelt. Auch die Vereinheitli-
chung von Ladesteckern gehort zu diesen
Bestrebungen.
Stidte spielen im Mobilitdtsbereich eine
entscheidende Rolle, da sie als Vorreiter
und Pioniere bei der Einfiihrung von
neuen Technologien und Mobilititskon-
zepten agieren konnen. Viele Stidte und
Gemeinden haben die Vorteile von Elek-
tromobilitit schon erkannt und setzen

N

diese zum Wohle ihrer BiirgerInnen schon
ein. Von Fuhrparkumstellungen iiber die
Etablierung von Mikro-OV-Systemen mit
Elektroautos bis hin zu E-Bikes als Dienst-
rider und Bewusstseinskampagnen fiir die
Bevolkerung — das Spektrum moglicher
Mafinahmen ist vielfiltig. Dabei ist es be-
sonders wichtig, E-Mobilitit nicht als In-
sellésung zu betrachten, sondern sie strate-
gisch und auf breiter, multimedialer Basis
in kommunale Bestrebungen zu integrie-
ren.

Ein Projekt, das diesen Ansatz der ,strate-
gischen Integration® verfolgt, ist das von
der Grazer Energieagentur koordinierte

EU-Projekt EMOBILITY WORKS, an
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dem drei 6sterreichische Gemeinden
(Schladming, Kapfenberg und Feldbach)
teilnehmen. In diesen Stadtgemeinden
wird jeweils ein sogenannter ,E-Aktions-
plan® mit einem lokalen Kernteam erar-
beitet. Die E-Aktionspline sind in ihrer
Grundidee an Sustainable Urban Mobility
Plans (SUMPs) angelehnt (weiterfithrende
Informationen dazu finden Sie auf www.
eltis.org/mobility-plans), mit dem Unter-
schied, dass der Fokus auf E-Mobilitit
liegt. Fiir diverse Handlungsfelder inner-
halb der Gemeinden, wie z.B. die kom-
munale Flotte, MitarbeiterInnen-Mobili-
tit oder Bewusstseinsbildung, werden
konkrete Ziele unter Berticksichtigung der
lokalen Bedingungen definiert. Diese um-
fassen unter anderem die Anschaffung von
E-Fahrzeugen, den Ausbau der Ladeinfra-
struktur oder zielgruppenspezifische Kam-
pagnen fir E-Mobilitit. Seit Projektbe-
ginn von EMOBILITY WORKS wurden
sowohl in Osterreich als auch in anderen
teilnehmenden europiischen Gemeinden
E-Fahrzeuge und die entsprechende Infra-
struktur angeschafft. Die Grazer Energie-
agentur begleitet den Prozess der Aktions-
planerstellung in den teilnehmenden Ge-
meinden und die ersten Umsetzungsmaf3-
nahmen bis Mitte 2016. Erste Erfahrun-
gen zeigen, dass besonders Kooperationen
mit lokalen Betrieben (z.B. Tourismus-
oder Industriebetriebe) die Einsatzmog-
lichkeiten fiir E-Mobilitit in einer Kom-
mune stark erweitern. [ |

Weitere Informationen zum Projekt EMOBILITY
WORKS finden Sie unter www.emobilityworks.com/at
und unter www.grazer-ea.at.
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Wir verbinden Stadte!

: i:lj'-' Lo gt |
-

Der Osterreichische Stidtebund verbindet rund 250 Stiidte und Gemeinden in ganz
Osterreich. In unseren Mitgliedsgemeinden leben mehr als vier Millionen Menschen.
Stadte setzen Impulse und gestalten das Leben vieler Menschen, sie bieten Freiraum
und Vielfalt, die auch international sehr geschatzt wird. Stadtregionen sind
wirtschaftliche Eckpfeiler des Landes, denn sie investieren intensiv in den Ausbau ihrer
Infrastruktur, davon profitieren auch die umliegenden Gemeinden.

Die Lebensqualitiit in unseren Stidten ist enorm hoch, seien es der Offentliche Verkehr,
qualifizierte Arbeitspliatze, Kinderbetreuung, die Vollzeitarbeit ermoglicht, Betreuungs-
dienste fiir Senioren, Kultureinrichtungen, eine serviceorientierte Abfallentsorgung und
viele weitere Angebote.

Wir sind Impulsgeber

Osterreichs Stidte und Gemeinden bekommen im Rahmen internationaler Untersu-
chungen immer wieder Bestnoten in Sachen Biirgerniahe und Lebensqualitiat. Daher ist
der Osterreichische Stiadtebund seit Jahren bemiiht, das kommunale Wissen intern und
international zu verbreiten. Mit Erfolg. Besucher und Experten aus ganz Europa finden
in Osterreichs Stidten Vorbilder und zahlreiche Anregungen.

Wir vertreten Stiadteinteressen

Kommunalpolitik und Kommunalverwaltung ist immer Dienst am

Biirger und braucht Rahmenbedingungen, die es ermoglichen, im Interesse der Biirger
zu handeln. Daher ist die Interessenvertretung gegeniiber Bund, Lindern und EU-
Institutionen ein zentraler Punkt in unserer Arbeit. Sei es nun im Rahmen des nationa-

len Finanzausgleichs oder im Zuge der Erarbeitung von Gesetzen auf EU-Ebene.

www.staedtebund.gv.at



VVas uns pewedt;
NMobilitat in VWien

80/20 - das sind nicht nur zwei Zahlen. Es handelt sich um ein Ziel, das die Stadt Wien
anstrebt. 80/20 bedeutet, dass bis zum Jahr 2025 80 Prozent der Wege in Wien mit
Offentlichen Verkehrsmitteln, mit dem Rad und zu FuB zuriickgelegt werden sollen.

Die Mobilitatsagentur Wien tréagt mit Kommunikation und Marketing dazu bei, dieses

Ziel zu erreichen.

Kathrin Ivancsits, MA, Mobilitdtsagentur Wien, Pressearbeit und Kampagnen

[ s gab Musik, Tanz, Action, Speis und
—Trank, ein grofles Straflenfest bei
strahlendem Sonnenschein. 100.000
Menschen sind am 1. August 2015 gekom-
men und haben gefeiert. Unter ihren Fii-
8en 348.915 Granit- und Betonpflaster-
platten, 38.770 Quadratmeter Fuflginge-
rInnen- und Begegnungszone: die Maria-
hilfer Strafle. Die Mariahilfer Straf3e ist vie-
les: Diskussionsthema, ein Vorzeigeprojekt
im In- und Ausland, eine Einkaufsstrafle,
eine Flaniermeile, ... In erster Linie aber ist
sie ein wichtiger Meilenstein auf dem Weg
der Stadt Wien zu mehr Klimaschutz und
Lebensqualitic.

Lebenswerte Stadte respektieren
das ,menschliche MaB*

Der renommierte dinische Stadtplaner Jan
Gehl wird hiufig gefragt, was die Lebens-
qualitit in Stddten ausmacht. Laut Gehl
gibt es einen simplen Anhaltspunkt.
,Schauen Sie, wie viele Kinder und alte
Menschen auf Straflen und Plitzen unter-

wegs sind. Das ist ein ziemlich zuverlissiger
Indikator. Eine Stadt ist nach meiner Defi-

nition dann lebenswert, wenn sie das
menschliche Maf§ respektiert. Wenn sie
also nicht im Tempo des Automobils, son-
dern in jenem der Fuf§ginger und Fahrrad-
fahrer tickt. Wenn sich auf ihren {iber-
schaubaren Plitze und Gassen wieder Men-
schen begegnen kénnen. Darin besteht
schlieSlich die Idee einer Stadt.!

Wien belegt in weltweiten Rankings zur
Lebensqualitit regelmiflig Spitzenplitze.
Damit dieses Niveau auch bei starkem Be-
volkerungswachstum noch ausgebaut wer-
den kann, hat sich die Stadt im Stadtent-
wicklungsplan STEP 2025 und in der
Smart-City-Strategie unter anderem das
Ziel gesteckt, den Anteil von Zu-Fuf3-Ge-
hen, Radfahren und Offentlichem Verkehr
am Stadtverkehr deutlich zu steigern. Die
Richtung ist klar: weg vom Auto als domi-
nantes Verkehrsmittel im o&ffentlichen
Raum, hin zu mulitmodalen Lebensstilen.
»Dieser Wandel benétigt schrittweise neue
Infrastruktur, vor allem Geh- und Rad-
wege, verkehrsberuhigte und belebte Plitze
und ein noch besseres Angebot an Offentli-
chem Verkehr, sowie Leute, die diesen
Wandel in der Stadt auch auf unterschied-
lichen Ebenen vorantreiben und begleiten.
Dafiir wurde die Mobilititsagentur gegriin-
det®, erklirt der Geschiftsfithrer der Mobi-

licitsagentur, Martin Blum.

Radfahren und

Zu-FuB-Gehen férdern

Die Mobilititsagentur Wien wurde im Jahr
2012 als Radfahragentur gegriindet, 2013
folgte die Erweiterung um das Zu-Fuf3-Ge-
hen. Bewusstseinsbildung zur Stirkung von
Zu-Fuf3-Gehen, Radfahren und Offentli-
chem Verkehr ist die Hauptaufgabe der

Mobilititsagentur. Die Bandbreite reicht
dabei von Kursen und Workshops — etwa
fiir Kinder oder Migrantlnnen — iiber das
Verteilen von Infomaterialien bis hin zu
Service-Aktionen. Mit dem RadJahr 2013
wurde die erste integrierte Bewusstseinsbil-
dungskampagne zum Radfahren in Wien
konzipiert und umgesetzt. Heuer, im Jahr
des Zu-Fufl-Gehens, beleuchtet die Mobili-
tdtsagentur ein Jahr lang die positive Wir-
kung des Zu-Fufl-Gehens auf Mensch,
Stadt und Gesellschaft.

Maf$nahmen, um das Radfahren und Zu-
Fuf3-Gehen zu férdern, sind kein Selbst-
zweck. Aktive Mobilitit fordert den Einzel-
handel und die Gesundheit — beugt bei-
spielsweise Zivilisationskrankheiten wie
Fettleibigkeit, Bluthochdruck oder Diabe-
tes vor. Weiters steigert Zu-Fuf3-Gehen die
Lebensqualitit in der Stadt, ermoglicht Be-
gegnungen, Kommunikation und soziale
Sicherheit. Nicht zuletzt sind Radfahren
und Zu-Fuf$-Gehen umweltschonend: es
werden kaum bis gar keine Emissionen aus-
gestofSen.

Dem Klimawandel

entgegensteuern

Das Jahr 2015 war eines der heiflesten
Jahre seit Beginn der Temperaturaufzeich-
nungen. Der Klimawandel war fiir jede
und jeden direkt spiirbar, die extreme Hitze
ein Zeichen, dass es hochst an der Zeit ist,
etwas zu unternehmen. Der Kfz-Verkehr ist
eine der Hauptursachen fir die Klima-
erwirmung. Der Klimawandel wird in Os-
terreich bis 2050 jahrlich rund 8,8 Milliar-
den Euro an Schiden verursachen. Um
eine Verbesserung im Klimaschutz zu errei-
chen, muss man daher dort ansetzen, wo
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das grofSte Potenzial besteht. Dieses liegt im
Verkehr.

Mit ihren zahlreichen Aktivititen und tau-
senden Teilnehmerinnen und Teilnehmern
leistet die Europiische Mobilitdtswoche ei-
nen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz.
Die weltweite Kampagne fiir sanfte Mobili-
tit fand in Osterreich heuer zum 16. Mal
statt. Uber 500 Gemeinden beteiligen sich
daran. Auch Wien unterstiitzt die Kampa-
gne seit einigen Jahren. Die Mobilitits-
agentur Wien koordiniert die Aktivititen
in Wien.

Die Européaische

Mobilitdtswoche in Wien

,Die Europiische Mobilitdtswoche hat zum
Ziel, das Bewusstsein fir die Bedeutung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu stir-
ken®, erkldrt Petra Jens, Beauftragte fiir
Fufdverkehr und Koordinatorin der Mobili-
titswoche in Wien: ,Die vielen Aktionen
und Veranstaltungen machen nachhaltige
Mobilitit erlebbar. Mit dem Rad ins Biiro
zu fahren oder den Weg zur Schule zu Fuf$
zu erledigen, ist plotzlich nicht mehr abwe-
gig.“ Mehr als vierzig Veranstaltungen bo-
ten heuer im Rahmen der Europiischen
Mobilititswoche in Wien die Gelegenheit,
das Unterwegssein in der Stadt neu zu erle-
ben. Das Spektrum der beteiligten Organi-
sationen reichte von der Wirtschaftskam-
mer und Geschiftstreibenden iiber Bezirke,

www.staedtebund.gv.at

Gebietsbetreuungen, Agendagruppen bis
zu Schulen und Privat-Initiativen. So viel-
filtig wie die Beteiligten prisentierte sich
auch das Programm der Mobilititswoche
2015. Spielstraflen und Kinderfeste, Geh-
Cafés, City Walks, Fahrradtouren und -ex-
peditionen, Mobilitits- und Straflenfeste
u.v.m. Bei der schon traditionellen Veran-
staltung ,Rasen am Ring® lud die ,Platt-
form Autofreie Stadt® am 22. September,
dem ,autofreien Tag®, dazu ein, die Wiener
Ringstrafle zum Flanieren, Picknicken,
Radfahren und Musikmachen zu nutzen.

Streetlife Festival.

StraBe ist Lebensraum

Dass sich das Thema ,,umweltfreundliche
Mobilitdt“ durchaus spekeakuldr prisentie-
ren kann, bewies zum zweiten Mal das
Streetlife Festival zu Beginn der Europii-
schen Mobilititswoche: Die Babenberger-
strafle zwischen Ring und Mariahilfer
Strafle verwandelte sich ein Wochenende
lang in Wiens buntestes Wohnzimmer.

Die Mobilititsagentur zeigt mit dem Event
auf, dass die StrafSe mehr ist als Transitfli-
che. Die StrafSe ist Lebensraum fiir Bewoh-
nerinnen und Bewohner. Wir leben im
Zeitalter der Stidte, mehr als die Hilfte der
Menschen leben derzeit in urbanen Riu-
men. Sie wollen in Stidten nicht nur woh-
nen, arbeiten und ihre Kinder zur Schule
schicken, sondern sich auch erholen, soziale

Kontakte pflegen und das Leben genief3en.
Der offentliche Raum spielt dabei eine
wichtige Rolle.

Uber 60 Initiativen aus Kunst, Kultur,
Sport und Musik, aber auch caritative Or-
ganisationen und vor allem Mobilititanbie-
ter beteiligten sich aktiv am Festival. Mehr
als 20.000 Besucherinnen und Besucher
haben mitgefeiert.

Initiatorin Petra Jens: ,Uberall dort, wo
Menschen zu Fuf, mit dem Fahrrad und
den Offentlichen Verkehrsmitteln unter-
wegs sind, wird Raum frei fiir Begegnun-
gen. Ein buntes, vielfiltiges Straflenleben
kann dabei entstehen.

Aktuell legen die Wienerinnen und Wiener
72 Prozent ihrer Wege mit Offentlichen
Verkehrsmitteln, Zu-Fuff und mit dem
Rad zuriick. Um dieses hohe Niveau zu
halten bzw. noch zu steigern, benétigt es
weiterhin umfangreiche Mafinahmen, so-
wohl im Bereich der Infrastruktur als auch
bei der Kommunikation. Durch Aktiviti-
ten wie die Europidische Mobilititswoche
riickt das Ziel 80/20 niher. |

Zusatzinfos und Webtipps:
www.wienzufuss.at
www.fahrradwien.at
www.mobilitaetswoche.wien.at
www.streetlife.festival.at

Y http:/fwww. brandei
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Drel Jahre Mobllitatsagentur Wien — Eine Bilanz

Die heutige Mobilitdtsagentur wurde vor drei Jahren als
Radfahragentur gegrtindet. Das ist Anlass flrr eine Bilanz.
Martin Blum, Radverkehrsbeauftragter, Mobilitdtsagentur Wien
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an Gehl, der weltweit wohl renom-
J mierteste Stadtplaner, wird oft gefragt,

was die Qualitit von Stidten ausma-
che. Hohe Lebensqualitit in Stadten sei da-
ran erkennbar, wie viele iltere Menschen
und Kinder auf den Straflen zu sehen seien,
antwortet Jan Gehl dann meist, und daran,
wie sehr die Stadt zum Zu-Fuf$-Gehen und
Radfahren einlade. Das sei ein zuverlissiger
Indikator fiir die Lebensqualitdt von Stid-
ten und Stadtvierteln.
Uber die Lebensqualitit ergibt sich auch
die Verbindung zu Wien und zur Mobili-
titsagentur. Wien belegt in weltweiten
Rankings zur Lebensqualitit regelmifiig
Spitzenplitze. Damit dieses Niveau auch
bei starkem Bevélkerungswachstum noch
ausgebaut werden kann, hat sich die Stadt
im Fachkonzept Mobilitit — STEP 2025
und Smart-City-Strategie — unter anderem

das Ziel gesteckt, dass der Anteil von Zu-
Fufl-Gehen, Radfahren und Offentlichem

Verkehr am Stadtverkehr deudlich steigen
soll. Die Richtung ist klar: weg vom Auto
als dominantes Verkehrsmittel im offentli-
chen Raum hin zu mulitmodalen Lebens-
stilen. Dieser Wandel benétigt schrittweise
neue Infastruktur, vor allem Geh- und
Radwege, verkehrsberuhigte und belebte
Plitze und ein noch besseres Angebot an
Offentichem Verkehr, sowie Leute, die die-
sen Wandel in der Stadt auch auf unter-
schiedlichen Ebenen vorantreiben und be-
gleiten. Dafiir wurde die Mobilititsagentur
gegriindet.

Die Mobilititsagentur ist in ihrem dreijih-
rigen Bestehen quasi ein stidtisches Start-
up-Unternehmen. Gegriindet als Radfahr-
agentur Wien mit drei MitarbeiterInnen,
erfolgte im Jahr 2013 die logische Erweite-
rung um das Zu-Fu3-Gehen und die Um-
benennung in ,Mobilititsagentur Wien®.
Ende des Jahres 2014 wurden erstmals
eigene Biirordumlichkeiten bezogen, die

kiinftig mehr Dialog und Austausch mit
den Wienerinnen und Wienern ermdégli-
chen.

Bewusstseinsbildung fir Gehen

und Radfahren

Bewusstseinsbildung zur Stirkung von Zu-
Fuf’-Gehen, Radfahren und Offentlichem
Verkehr ist eine der Hauptaufgaben der
Mobilititsagentur. Innerhalb von drei Jah-
ren wurden 691 Einzelveranstaltungen or-
ganisiert und umgesetzt. Die Bandbreite
reicht dabei von Kursen und Workshops —
etwa fiir Kinder oder MigrantInnen — tiber
das Verteilen von Infomaterialien bis hin zu
Service-Aktionen. Mit dem RadJahr 2013
wurde die erste integrierte Bewusstseinsbil-
dungskampagne zum Radfahren in Wien
konzipiert und umgesetzt, die mit 46 Pro-
zent einen hohen Bekanntheitsgrad in der
Wiener Bevolkerung erreichte (Evaluie-
rungsbericht). Am 1. Jinner 2015 begann
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Drei Jahre Mobilitatsagentur Wien
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nun das Jahr des Zu-Fuf3-Gehens. Im Jahr
2015 wurden auch wieder die beliebten
Geh-Cafés und gefithrte Spazierginge
durch verschiedene Gritzel fortgesetzt und

neue Produkte zum Zu-Fuf§-Gehen entwi-
ckelt.

Neues Wissen und

Innovation fur Wien

An zahlreichen Studien oder Konzepten hat
die Mobilititsagentur in den vergangenen
Jahren mitgewirke oder diese selbst in Auf-
trag gegeben. So wurden etwa die Radzihl-
stellen am Praterstern und am Karlsplatz
von der Mobilititsagentur entwickelt. Zur
Evaluierung der Radverkehrsmafinahmen
der Stadt wurde der ,Fahrrad Report
Wien“ konzipiert und zweimal durchge-
fihrt. Weitere Untersuchungen widmen
sich intermodalen Navis fiir Radfahren und
der Weiterentwicklung des Wiener City-
bike-Systems. Aktuell werden mit der Mo-
bilititsagentur als Partnerin in einem inter-
nationalen Forschungsprojekt Erkenntnisse

www.staedtebund.gv.at

gewonnen, wie Menschen bei Wohnungs-
wechsel oder Krankheiten zum Gehen und
Radfahren bewegt werden kénnen. Die Er-
gebnisse sollen in die Aktivititen der Stadt
in den niichsten Jahren einfliefen.

Service und Birgerinnen-Anliegen

Die Mobilititsagentur ist Ansprechpartne-
rin fiir Biirgerinnen und Biirger in Sachen
Zu-Fuf3-Gehen und Radfahren. Das wurde
in den vergangenen drei Jahren ca. 5.800
Mal in Anspruch genommen, unter ande-
rem iiber die Wunschbox. Anfragen werden
von der Mobilititsagentur direkt oder tiber
die jeweils zustindigen Fachabteilungen des
Magistrats beantwortet und es wird nach
Losungen fur das jeweilige Anliegen ge-
sucht. Die Mobilititsagentur bietet zudem
mit dem Spaziergangkalender oder dem
Radroutenplaner im Internet Services an.
Bei zahlreichen Serviceaktionen vor Ort
wie den Radl-Checks oder den Selbstrepa-
rierkursen war der Andrang so grofS, dass

sich Schlangen bildeten. Von der Radkarte
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Wien wurden 520.000 Stiick innerhalb
von drei Jahren verteilt.

Einsatz fur Barrierefreie Mobilitat
Mit Maria Grundner arbeitet in der Mobi-
lititsagentur eine profunde Expertin fiir
Barrierefreiheit. Als Mitglied in Normungs-
gremien und als Beraterin bei Bauprojekten
in Wien stellt sie die Weichen dafiir, dass
Menschen mit dauernden oder zeitweisen
Mobilititseinschrinkungen in Wien noch
besser unterwegs sein konnen.

Gemeinsam mit den Kolleginnen und Kol-
legen des Magistrats wird laufend an der
Weiterentwicklung der Infrastruktur gear-
beitet. In den ersten drei Jahren der Mobili-
titsagentur wurde einiges erreicht und Auf-
bauarbeit geleistet. Doch darauf ruhen wir
uns nicht aus. Um Wien noch lebenswerter
und attraktiver fiir Zu-Fuf$-Gehen und
Radfahren zu machen, gibt es noch viel zu
tun. |

www.mobilitaetsagentur.at
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Die Wiener MariahilferstraBBe ist Vorzeigeprojekt fur eine Stadtentwicklung, die auf die Férderung des FuBverkehrs setzt.

Walk2 1-Konterenz bringt
Wien einen Schritt welter

Zu-FuB-Gehen ist die Lebensader einer Stadt. Die M&glichkeiten des Zu-FuB-Gehens werden derzeit
weltweit (wieder) entdeckt, um Stadte lebenswerter zu gestalten. Einblicke in diesen Trend gab es
jingst bei der internationalen Fachkonferenz ,Walk21 Vienna“.

Mag. Florian Lorenz, Walk21 Vienna Management Team

nationale Fachwelt, um iiber neueste Entwicklungen im

Fuflverkehr und in der Gestaltung o6ffentlicher Riume
zu diskutieren. Die Walk21-Konferenz wurde von der Wiener
Stadtplanung (MA 18) in Zusammenarbeit mit der NGO
Walk21 organisiert und reiht Wien mit Stidten wie Sydney,
Miinchen, London, New York, Kopenhagen, Ziirich, Barce-
lona, Vancouver oder Mexico City als Gastgeberin der Konfe-
renzreihe.

D iesen Oktober traf sich in Wien zum 16. Mal die inter-

Das Jahr des Zu-FuB-Gehens
Die Walk21-Konferenz beinhaltete ein reiches Rahmenpro-
gramm, das bereits am Wochenende vor der Konferenz mit ei-
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nem offentlichen Festival fiir das Zu-Fuf$-Gehen begann. Von
16. bis 18. Oktober konnten Konferenzteilnehmerlnnen und
die Wiener Bevolkerung am Wiener Rathausplatz im ,,Urban
Village® der Wiener Mobilititsagentur verschiedene Nutzungs-
varianten fiir den 6ffentlichen Raum geniefen, wie zum Beispiel
einen temporiren Marke, interaktive Installationen oder Dis-
kussionen mit EntscheidungstrigerInnen.

~Walk21 Vienna“-Erlebnisse

Am Tag der offiziellen Erdffnung der Konferenz wurden Walk-
Shops und UrbanLabs angeboten, bei welchen Expertlnnen Ein-
blicke in die Stadt gaben und auch interaktive Workshops im 6f-
fentlichen Raum stattfanden.

OGZ 11/2015



Am 20. Oktober wohnten Delegierte aus mehr als 40 Lindern
im Festsaal des Wiener Rathauses der feierlichen Konferenzerdff-
nung bei. Im Anschluss bot das Panel ,, Transforming Vienna into
a Walking City® Einblicke in die historischen und aktuellen Be-
strebungen und Strategien, um Wien freundlicher fiir den Fuf-
verkehr zu machen.

In den drei Tagen der Konferenz wurde ein abwechslungsreiches
und akademisches Programm angeboten, das aus insgesamt 260
Diskussionsrunden, Seminaren und Workshops bestand. Die 230
vortragenden Fachleute brachten ihre Perspektiven aus den Berei-
chen Stidteplanung und -entwicklung, Politik und Verwaltung,
Gesundheit, Architektur, Social-Marketing, Wissenschaft, Indus-
trie und Wirtschaft, sowie das Engagement von NGOs und Akti-
vistlnnen ein.

FuBverkehr und gut ausgebauter Offentlicher Verkehr sind elemen-
tare Bausteine einer lebenswerten Stadt.

Die abwechslungsreiche Liste an Plenar-Rednerlnnen der
Walk21 veranschaulichte den interdisziplindren Charakter des
Gehens. Die indische Verkehrsplanerin Geetam Tiwari brachte
ihre Erfahrungen mit Mobilitits- und Verkehrsplanung fiirs Ge-
hen, Radfahren sowie mit sicheren und effizienten Bussystemen
in Entwicklungslindern ein.

Der deutsche Aktivist und Berater fiir Inklusion und Barrierefrei-
heit Radl Krauthausen berichtete von der Arbeit seiner Organisa-
tion ,SOZIALHELDEN e.V.%, die Internetplattformen erarbeitet,
um die Barrierefreiheit fiir Menschen im Rollstuhl zu verbessern.
Charles Montgomery, Autor (, The Happy City®) und Urbanist
aus Kanada, zeigte Zusammenhinge zwischen Stadtplanung und
Gliicksforschung auf. Der Schweizer Gesundheitsexperte Brian
Martin verdeutlichte die Bedeutung des Fuflverkehrs fiir Stidte,
die fiir BewohnerInnen sowohl gesund als auch lebenswert sind.
Eine aktivistische Note bekam die Konferenz wihrend des Auf-
trittes von Peaténito, dem Held der FuflgingerInnen in Mexico
City, der seine Aktionen fiir mehr Sicherheit und Raum fiir ak-
tive Mobilitit lebhaft darstellte.

Einen besonderen Beitrag brachte der 92-jihrige Plenarredner
Fred Bondi ein, der vor wenigen Jahren aus Paris in seine Hei-

www.staedtebund.gv.at
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matstadt Wien zuriickkehrte, um die besonders fiir Seniorlnnen
bedeutsame Lebensqualitit und gute Fuflliufigkeit Wiens niitzen
zu konnen. Hohepunkte des Programms waren unter anderem
Vortrige zur Neuverteilung von &ffentlichen Riumen mit
Schwerpunkt auf den Fuflverkehr und aktive Mobilitit sowie zur
Ausgestaltung von StrafSenrdumen mit Bedacht fiir alle Verkehrs-
teilnehmerlnnen (Stichwort: ,,Complete Streets®).

Mehrere Vortragende prisentierten Einblicke in neue Evaluie-
rungstools zum Gesundheitsnutzen des Fuflverkehrs sowie zu
den (immer besser fassbaren) positiven Auswirkungen des Fufi-
verkehrs auf die Wirtschaft sowie die Qualitit von Wohnstand-
orten. Ein wichtiger Aspekt des Diskurses widmete sich innova-
tiven und wirksamen Ansitzen fiir die Offentlichkeitsarbeit, um
den FufSverkehr noch attraktiver zu machen.

Die insgesamt 40 PreistrigerInnen des Wettbewerbs ,, Walking
Visionaries Awards“ wurden in einer emotionalen Zeremonie
am ersten Konferenztag ausgezeichnet. Wihrend der Walk21-
Konferenz konnten die PreistrigerInnen ihre Arbeit mit den
TeilnehmerInnen der Konferenz diskutieren. Dies erfolgte etwa
durch einen Plenarvortrag der Preistrigerin Farah Makki oder
durch spannende Beitrige bei den Round Tables.

Ein Hohepunkt der Konferenz war das grofie Speed Dating im
Festsaal des Wiener Rathauses mit mehr als 70 Prisentatorinnen
und Prisentatoren. Dieses Format bot Gelegenheit zum direkten
und individuellen Austausch mit Vortragenden aus verschie-
densten Disziplinen und Lindern und war ein idealer Einstieg
fur weiteres Networking wihrend des Galadinners am selben

Abend.

Nach drei intensiven Konferenztagen fand die Walk21 mit einer
zweiten Tranche an WalkShops und UrbanLabs einen gebiihren-
den Abschluss. Das Angebot beinhaltete unter anderem eine spa-
ziergangswissenschaftliche Erkundung der Stadt, Ausfliige in das
Wiener Vorzeigeprojekt ,,Seestadt Aspern® oder Einblicke in den
Wiener Brunnenmarkt (Europas lingste Marktstraf3e).

Learning from Walk21 Vienna

Die Konferenz in Wien bedeutete fiir die internationale Fachwelt
eine interessante Chance, um Know-how aus Wien kennenzuler-
nen, wie Bronwen Thornton, Direktorin von Walk21, bestitigte:

Wien ist eine ,can-do” Stadt, Bereits eine weltweit fihrende Rolle
einnehmend strebt Wien nach mehr, will das Leben fir Menschen
verbessern, die zu Ful3 gehen und damit die Stadt lebenswerter
gestalten. Wir sind begeistert, dass Vertreter der Wiener
Stadtverwaltung, Universitédten und Privatwirtschaft ihre Expertise
zum Thema urbane Lebensqualitdt mit internationalen Delegierten
diskutierten und erwarten, dass Wiener Ideen und Ansétze an
verschiedenen Orten auf der Welt in einer adaptierten Form eine
Umsetzung finden k&nnen. "

Die gesammelten Konferenzbeitrige kénnen ab November 2015
auf der Webseite der Walk21 Vienna eingesehen werden und
bieten einen groffartigen Einblick in den Diskurs, der auf der
Walk21-Konferenz stattgefunden hat. [ |

www.walk21vienna.com

Ein neues Stadtentwicklungsprojekt mit fuBlaufig erschlossenem offentlichen Raum: Campus der Wirtschaftsuniversitat Wien.
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Graz: Neue Antworten
auf traditionelle Fragen

Seit anderthalb Jahrzehnten
wéchst die steirische Landes-
hauptstadt Graz kontinuierlich.
Verdichtung statt Ausweitung
des Siedlungsraums lautet die
Strategie — und dabei beschreitet
man innovative Wege.

Stadtbaudirektion Graz

it dem richtungsweisenden Kon-
M zept einer Smart City hat die Stadt

Graz mit ihren Partnern zahlreiche
Auszeichnungen und Férderungen an Land
gezogen. Doch das Konzept dahinter, die
Entwicklung einer energieefhizienten, res-
sourcenschonenden und emissionsarmen
Stadt, mochte man nicht nur auf den in
der Nihe des Hauptbahnhofs entstehenden
neuen Stadtteil beschrinken, hilt Stadt-
baudirektor Bertram Werle fest: ,Die Stra-
tegie der Smart City wollen wir umfassend
bei unseren Entwicklungsprojekten verfol-
gen, egal ob es sich um Neuentwicklungen
oder Bestandssanierungen handelt!“ Nur so
lieflen sich wachsende Stidte auf Dauer
nachhaltig gestalten. Fiir Graz ist das ein
Gebot der Stunde, weist doch die steirische
Landeshauptstadt seit anderthalb Jahrzehn-
ten stabile Bevolkerungszuwichse von jihr-
lich rund 1,5 Prozent auf.

Graz wachst durch Verdichtung

Ein Prinzip steht fiir Werle und fur Stade-
planungsamtsvorstand DI Bernhard Innin-
ger aufer Streit: ,,Graz wichst durch innere
Verdichtung und nicht durch eine Auswei-
tung des Siedlungsraumes!“ Das sei auch
durch eindeutige politische Beschliisse ma-
nifestiert. Die dazu notwendigen Flichen
rekrutiert man durch Konversionsflichen —
also die Umwidmung von Industriebra-
chen und nicht genutzten Eisenbahn-Area-
len —, durch die Entwicklung gewidmeter,
aber noch nicht konsumierter Baulandfli-
chen sowie durch einen behutsamen Um-
bau ausgewihlter Quartiere, die derzeit

www.staedtebund.gv.at
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,Reininghaus": Passiv-Holzbauweise und innovative Konzepte zur Energienutzung.

schlecht genutzt werden. Und auch dabei
gibt es klar abgesteckte Strategien: Verdich-
tet wird dort, wo ein leistungsfihiges Netz
an Offentlichen Verkehrsmitteln bereits be-
steht oder geschaffen werden kann, und
durch  Entwicklung einer urbanen
Mischnutzung. Wohnen, Arbeiten, Freizeit
in Form von offentlichem Griinraum und
Kultur- sowie Sporteinrichtungen, Bildung
und Kinderbetreuung auf engem Raum
fuflliufig oder per Fahrrad erreichbar —
diese Mischung vermeidet die Produktion
zusitzlicher Individual-Verkehrsstrome und
auch die Notwendigkeit der Anschaffung
von Autos. Ein wichtiges Anliegen ist
Werle und Inninger zudem die hochwer-
tige Gestaltung der zukunftsbestindigen
Stadt. Als Instrumente dazu dienen die
Forderung von Architekturwettbewerben,
die Gestaltungsqualitit in der ,,City of De-
sign®, die Forcierung einer 6kologischen
Gestaltung sowie die Schaffung von Orten

der Kommunikation und Begegnung mit
hoher Aufenthaltsqualitit. Letzteres sichert
man durch fuffliufig erreichbare ffentliche
Riume, wobei Parkanlagen ebenso forciert
werden wie Platzgestaltungen. Alle genann-
ten Strategien wendet Graz nicht nur auf
neue Entwicklungsgebiete an, sondern
nach Maglichkeit auch bei Sanierungen im
Bestand.

Abgestimmte Mobilitatsstrategien

Eine wesentliche Rolle bei der nachhaltigen
Gestaltung der Stadt spielt das Thema Ver-
kehr — und da gehen Werle und Inninger
Hand in Hand mit dem Vorstand der stid-
tischen Abteilung fiir Verkehrsplanung, DI
Martin KroifSenbrunner, der auf der ande-
ren Seite auch auf die Einigkeit der Stadt
mit dem Land Steiermark verweist: , Wir
verfolgen abgestimmte und integrierte
Stadtentwicklungs- und Mobilititsstrate-
gien sowohl auf Seiten der Politik als auch
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Die Stadtplanung setzt auf innovative

Technologien: wie Erdwarme, Fotovoltaik -
oder Energiegewinnung durch Tieferjpféﬁle.
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in der Verwaltung!“

Gemeinsames Ziel sei die Senkung des
Anteils der Autos am gesamten Verkehrs-
aufkommen bei gleichzeitiger Férderung
des Offentlichen Verkehrs sowie des Rad-
und FuflgingerInnenanteils. Dabei setzt
man zusehends auf Multimodale Knoten,
die den Umstieg von einem umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel auf ein ande-
res ermoglichen, je nachdem welches fiir
die anstehenden Wege das jeweils geeig-
netste ist. An diesen Schnittstellen stehen
dann Offentliche Verkehrsmittel ebenso
zur Verfiigung wie Carsharing — das im
Vergleich zur vielgepriesenen E-Mobilitit
den Vorteil grofler Platzersparnis aufweist
—, Fahrradabstellplitze oder Gehwege.
Kroiflenbrunner stellt jedoch klar: ,Die
Straflenbahn bleibt das Riickgrat der Gra-
zer Mobilitit, auch der multimodalen
Mobilitit. Deshalb laufen die Vorberei-
tungen fiir die Straflenbahn-Erschlieffun-
gen der groflen Stadtentwicklungsge-
biete.“

Vertragsraumordnung im Kommen

Ein immer hiufiger angewandtes Instru-
ment der Grazer Stadtentwicklung ist laut
Baudirektor Bertram Werle die Vertrags-

a. [—]

raumordnung: ,Der Abschluss zivilrechtli-
cher Vertrige sorgt dafiir, dass Investoren
einen Teil ihres Gewinns durch die Um-
widmung der Bebauungsflichen in eine
entsprechende Infrastruktur vor Ort inves-
tieren. So gewinnen beide Seiten.*

Stark im Kommen sind auch Mobilitits-
vertrige mit den Bautrigern, bei denen
laut Kroifenbrunner die Zahl der Kfz-
Stellplitze bei Neubauten reduziert und
stattdessen in Alternativen investiert wird:
,»Wir haben Modelle, bei denen etwa jeder
Haushalt beim Bezug einer neuen Woh-
nung eine Jahreskarte fiir den Offentlichen
Verkehr erhilt. Daneben sorgen wir fiir
Radabstellplitze, Carsharing, fufiliufige
Verbindungen und viel Information, etwa
auch durch Anzeigen von Abfahrzeiten der
Offentlichen Verkehrsmittel in den Hiu-
sern.“ Die Elektromobilitit ist fiir den
Vorstand der Grazer Verkehrsplanung nur
dort ein Fortschritt, wo sie Kraftfahrzeuge
mit fossilen Brennstoffen ersetzt — ansons-
ten liegt die Prioritit eindeutig bei der
Sanften Mobilitdt. Insgesamt lautet das
ehrgeizige Ziel der Stadt Graz, den Anteil
des Motorisierten Individualverkehrs von
derzeit 47 Prozent bis zum Jahr 2021 auf
37 Prozent zu reduzieren.

Wertvoller Griinraum

Ein wesentlicher Beitrag zur Vermeidung
von Verkehrswegen ist fir Baudirektor
Werle auch die Vorsorge fiir éffentlich
nutzbare Griinflichen und Parks in den
verdichteten Gebieten mit urbaner Nutz-
mischung. Aber das Griin hat auch andere
Vorziige, wie der Vorstand der stidtischen
Abteilung fiirr Griinraum und Gewisser,
DI Robert Wiener, hinzuftgt: ,,Griinfli-
chen wirken sich positiv auf das Mikro-
klima und die Luftqualitit der Stadt aus.
Wir bemiihen uns, wo es moglich ist — bei-
spielsweise in unseren griinderzeitlichen
Vorgirten — Versiegelungen aufzuheben
und diese Flichen wieder zu begriinen.
Dadurch erméglichen wir Versickerungen
von Wasser. Und auch die Beschattung
von Gebiuden durch Griin-Elemente ist
spitestens nach dem heurigen Hitzesom-
mer fiir viele Menschen ein zunehmend
wichtiges Thema.®

Energiekonzept zugunsten der
Luftqualitat

Im Zusammenhang mit der Qualicit der
Grazer Luft, die durch die Kessellage der
Stadt bei Inversionswetterlagen besonders
in der kalten Jahreszeit leidet, verweist
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Stadtplanungsamtsvorstand Bernhard In-
ninger auch auf andere Gegenmafinah-
men: ,,In Kooperation mit dem Land Stei-
ermark und in Zusammenwirken mit un-

serem Umweltamt der Stadt Graz sowie
den Energieversorgungsunternchmen set-
zen wir auf leitungsgebundene Energie-
triger, vor allem auf Fernwirme. Dabei
dringen wir die belastenden Festbrenn-
stoffe auf dem Verordnungsweg zuriick —
auf Basis des Kommunalen Energiekon-
zepts KEK, das fiir jedes Grundstiick den
geeigneten Energietriger ausweist.

Fiir manche Gebiete der Stadt wurde ein
Fernwirme-Anschlusszwang verftigt — laut
Inninger aber mit langen Ubergangsfris-
ten, um eventuelle soziale Hirten abzu-
federn.

In den groflen neuen Stadtentwicklungs-
gebieten wie ,,Smart City” oder ,Reining-
haus — allein im zweiten genannten Ge-
biet sollen rund 12.000 Menschen leben —
setzt die Stadt Graz tiberhaupt sehr stark
auf innovative Technologien. Neben der
optimalen Nutzung von Solarenergie rii-
cken auch Themen wie Erdwirme oder

die Verwertung der Abwirme eines Stahi-
werks immer mehr in den Vordergrund.
Und im richtungsweisenden Projekt
»Haus der Zukunft® in Reininghaus-Siid
setzt man bei einer energieefhizienten Sied-
lung in Holzbauweise auf einen Energie-
verbund: In dem Vorzeigeprojekt mit
Mischnutzung wird Energie zu einem er-
heblichen Teil durch Fotovoltaik und Tie-
fenpfihle gewonnen und zwischen den
einzelnen Gebiuden hin und her transfe-
riert — je nachdem, wo gerade am meisten
benétigt wird. [ |

VERGABE
JOUR FIXE

Mit den Top-Vergabeexperten Osterreichs

Ort: Bartensteingasse 2 (3. Stock),
1010 Wien, Vortragssaal

Info & Anmeldung: news@schramm-oehler.at

www.schramm-oehler.at
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¥kxkxkkxs* KEINE TEILNAHMEGEBUHR *****

Donnerstag, 12. November 2015, 17 Uhr
~Neues zur Auswahl und Eignung”
mit Horvath (ANKO)

Donnerstag, 03. Dezember 2015, 17 Uhr
.Nicht prioritare / soziale Dienstleistungen:
Alles neu macht die Richtlinie” mit n.n.

Donnerstag, 21. Janner 2016, 17 Uhr
.Vergaberecht und Lohn- und Sozialdumping,
Subunternehmen” mit Wiesinger (WK Osterreich)

SCHRANMM OHLER

RECHTSANWALTE

www.staedtebund.gv.at
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Innsbruck verandert sich: Tiroler
Landeshauptstadt gestaltet Lebensraum aktiv

Besonders flr urbane Ballungs-
rdume sind Visionen wichtig. Ge-
staltung muss langfristig gedacht
werden, um den Anspriichen und
Veranderungen des téglichen Le-
bens gerecht zu werden. Entwick-
lungspotenziale gibt es viele, je-
doch kommen Zusammenleben
und die Entwicklung einer Stadt
nicht ohne Regeln aus.

Stadtplanung grof§ gedacht heifdt nicht
nur Planung der Gebiudeeinheiten,
Ortsbildschutz und ein ausgewogenes
Verhiltnis zwischen Wohnen und Arbei-
ten. Wenn man nicht nur formal iiber
den Rand des Themas hinausdenkt, bein-
haltet Stadtplanung auch Integration. So
wird es in Innsbruck auch seit 2012 ge-
macht. Die Integrationsstelle ist organisa-
torisch bei der Stadtplanung angesiedelt,
was die Tiroler Landeshauptstadt dster-
reichweit zu einem Vorzeigemodell
macht. Insgesamt bedeutet dies, dass Bar-
rieren abgebaut werden kénnen und auf
die Bediirfnisse der Menschen niher ein-
gegangen werden kann. Global betrachtet
beinhaltet dies auch das Zukunftsdenken
in Bezug auf Mobilitit und Energie.
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Kreative Losungen analog zu den vielbe-
schriebenen ,,Smart Cities“ sind hier ge-
fordert.

Stadtplanung eine
Herausforderung

Dass dabei viel Fingerspitzengefiihl von-
ndten ist, zeigt ein Blick auf die demo-
grafische Situation der Alpenstadt, wo
Raum eine beschrinkte Ressource ist.
Wihrend die Stadtbevélkerung stetig
wichst, bieten sich durch Innsbrucks
geografische Lage kaum Moglichkeiten
des Randwachstums. Verdichtung ist das
Gebot der Stunde. Flichenwidmungs-
und Bebauungspline sind fiir die Stadt-
entwicklung essentielle Werkzeuge,
ebenso wie das 2002 in Kraft getretene
Raumordnungskonzept OROKO.
Innsbruck ist eine Hochburg der Wettbe-
werbe, auch was den Stidtebau betrifft:
Seit 1985 wurden mehr als 180 Wettbe-
werbe ausgeschrieben — durchschnittlich
sechs pro Jahr. ,Durch die beschrinkten
riumlichen Méglichkeiten musste dabei
so manches Mal sprichwértlich um die
Ecke gedacht werden: Losungen wie das
Bundesrealgymnasium in der Au, das ne-
ben einer topmodernen Schule auch ein

komplettes Einkaufszentrum beinhaltet,
oder das neu errichtete Seniorlnnenheim
O-Dorf, bei dem sich der dffentliche Be-
reich der Inn-Promenade gekonnt mit
dem privaten des Wohnheims verflechtet,
sind nur zwei Beispiele®, wie Planungs-
stadtrat Gerhard Fritz mit Blick auf die
Liste der jiingst realisierten Grof§projekte
betont.

Pionierstadt mit Smart Districts
»oinfonia® — Osterreichweit das grofite
Smart-City-Projekt — hat sich zum Ziel
gesetzt, in den Pionierstidten Bozen und
Innsbruck durch hochqualitative Sanie-
rungen sowie innovative Energickonzepte
den Energiebedarf um 50 Prouzent zu
senken, den Anteil an erneuerbaren Ener-
gien um 30 Prozent zu heben und den
CO,-Ausstoff um 20 Prozent zu reduzie-
ren. Gefordert wird das Projekt mit 12,1
Mio. Euro durch die Europiische Union.
Weitere Investitionen in Héhe von rund
100 Millionen Euro sollen regional aus-
gelost werden.

Im Osten des Innsbrucker Stadtgebietes
entsteht der sogenannte ,Sinfonia-Dis-
trict, wo bis Ende 2017 ca. 70.000 m?
Wohn- und Nutzfliche energieefhizienter
gestaltet werden. In ausgewihlten Woh-
nungen dieses ,Smart Districts® sollen
tiber einen gewissen Zeitraum Tempera-
tur, Energieverbrauch und Luftqualitit
gemessen werden, um den MieterInnenn
ihr ideales Kilte-, Wirme- und Strom-
Profil zeigen zu kdnnen. Die Installation
von Fotovoltaikanlagen und die Verwen-
dung von Wirmepumpen sollen in der
Folge den Heizwirmebedarf auf durch-
schnittlich 30 kWh pro m? pro Jahr sen-
ken. Im Mai 2015 wurde mit den ersten
energie- und kosteneffizienten thermi-
schen Sanierungen begonnen.

Ein weiterer wesentlicher Teil des Projek-
tes ist der geplante Ausbau der Kliran-
lage Rossau zur Energiezentrale Inns-
bruck. Schwerpunkte bilden hier vor al-
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lem die Erzeugung von Wirme und Elek-
trizitdt, sowie Aktivkohle, Phosphor und
Ersatzbrennstoffe. Die erzeugte Energie
soll nicht nur die Kliranlage selbst, son-
dern auch ein naheliegendes Hallenbad
und ein Restaurant versorgen.

Die Ergebnisse werden vorerst als Mus-
terbeispiele auf die sogenannten ,,Adop-
ter Cities” — Rosenheim (D), La Rochelle
(F), Sevilla (ES), Paphos (CY) und Boras
(SE) — umgelegt.

Offentlicher Verkehr als
Thema der Zukunft
Der Offentliche

Personennahverkehr

(OPNV) ist ein zentrales Thema in der
Landeshauptstadt. Ziel ist es, den Biirge-

IVB

AUS DEM STADTEBUND

rInnen ein so gut ausgebautes Netz zur
Verfiigung zu stellen, dass das Privatauto
immer ofter in der Garage bleiben kann.
Auch den Verinderungen im Mobilitits-
verhalten wird Rechnung getragen. Letzt-
lich verbessert die Attraktivitit des Of-
fentlichen Verkehrs die Bedingungen fiir
das Zu-Fufl-Gehen. Barrierefreie Zu-
ginge zu Haltestellen, wettergeschiitzte
Sitzgelegenheiten, Niederflurfahrzeuge
und der Ausbau des Radwegnetzes bieten
ein entsprechendes Angebot. Uberdachte
Fahrradparkplitze oder die kostenlose
Radmitnahme in Bus und Tram steigern
den Komfort. Von 2009 bis 2014 wurden
rund 4 Mio. Euro in Mafinahmen fiir

den Radverkehr investiert. Im Rahmen

)/

wh

des ,klima-aktiv mobil“-Férderungspro-
gramms erhielt Innsbruck dafiir eine For-
derung in Hohe von 1,1 Mio. Euro.
»Insgesamt werden deshalb Investitionen
in den Offentlichen Verkehr als Investiti-
onen in die Lebensqualitit und Umwelt-
freundlichkeit gesehen, sieht die fiir
Umwelt und Mobilitit zustindige Vize-
biirgermeisterin Sonja Pitscheider Inns-
bruck auf dem richtigen Weg. Unter die-
sem Aspekt ist auch das aktuell grofice
Projekt, die Tram/Regionalbahn, zu se-
hen. Ab 2018 kann nicht nur der du-
Berste Westen der Stadt mittels Tram an-
gepeilt werden, auch der Osten der Stadt
wird via Strafenbahnschiene erschlossen.
Mag.? Katharina Rudig

T e e s e

Jetzt fur die Zukunft planen: die Tiroler Landeshauptstadt halt Schritt mit neuen Entwicklungen, zum Beispiel beim Thema Mobilitat.

www.staedtebund.gv.at
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Feldkirchs nachhaltige Entscheidungen
far kinftige Generationen

Die vergangenen Jahre in Feldkirch
waren gepragt von GroBprojekten,
die auch fir kiinftige Generationen
von Nutzen sein werden.
Nachhaltigkeit und Energieeffizienz
sind die Grundlagen fir viele
Entscheidungen, die in der Stadt
getroffen werden.

Feldkirch ist die energiceffizienteste Stadt
Osterreichs. Diese Auszeichnung kommt
nicht von ungefihr, sondern wurde 2010
im Rahmen der e5-Zertifizierung ermittelt.
Eine erneute Beurteilung steht unmittelbar
bevor und die Ziele Feldkirchs sind klar ge-
steckt, Biirgermeister  Wilfried
Berchtold bestitigt: ,, Wir haben in den ver-
gangenen funf Jahren viele MafSnahmen
gesetzt, um die hohen Anspriiche als e5-
Gemeinde zu erfiillen. Gleichzeitig sind die
Anforderungen stetig gewachsen. Doch ich
bin zuversichtlich, dass wir auch bei der
Zertifizierung im Herbst 2015 ein gutes
Ergebnis erzielen werden.“

wie

Smartes Montforthaus

Dass sich dieser Weg lohnt, zeigt sich unter
anderem am Montforthaus, dem neuen
Veranstaltungszentrum in Feldkirch, das
2015 erdffnet wurde. Automatische Auf-
zeichnungen des Energieverbrauchs geben
Aufschluss zur Analyse und Kostensteue-
rung. Das ist auch fiir die BesucherInnen

am Smart-Data-Screen im Foyer ersicht-
lich. Bei den technischen und materiellen
Entscheidungen wihrend der Bauphase
wurden die Lebenszyklen der Produkte in
den Mittelpunkt gestellt. Das bedeutet,
dass nicht die kurzfristige oder vermeintlich
giinstigste Variante gesucht wurde, sondern
es wurde Wert auf langlebige, regionale
und kologische Losungen gelegt, wie die
Energieversorgung mit Hilfe des Grund-
wassers, die Natursteinfassade, die Holzver-
kleidungen im Innenbereich oder die
Dachbegriinung,.

Stabilitat bei umweltfreundlicher
Stromversorgung

Geht es um zukunftsweisende, energiepoli-
tische Entscheidungen, stellt der Bau des
Kraftwerks Illspitz ein ganz wesentliches
Projeke der letzten Jahre dar. Mehr als 7700
Feldkircher Haushalte konnen alleine heuer
mit Strom aus diesem stidteeigenen Kraft-
werk versorgt werden. ,,Die Rahmenbedin-
gungen am Strommarkt werden immer un-
wigbarer. Mit der Entscheidung, in ein
neues Kraftwerk zu investieren, kénnen wir
in den nichsten Jahrzehnten fiir Stabilitit
in diesem Bereich sorgen®, erklirt Biirger-
meister Berchtold.

Altgerate wieder tiichtig machen
Auch beim 2014 er6ffneten Altstoffsam-
melzentrum in Feldkirch-Gisingen stehen

Friedrich Bohringer

Hightech-Neubau: Kultur Kongress Zentrum Montforthaus in Feldkirch

Mag. Wilfried Berchtold, Bgm. Feldkirch

die Zeichen auf nachhaltiges Handeln. Ne-
ben der Riickgabemoglichkeit von mehr als
45 unterschiedlichen Altstoffen, von denen
35 kostenlos entsorgt werden konnen, wer-
den auch gut erhaltene, also Re-use-fihige
Elektrogerite angenommen und nach ein-
gehender Pritfung in den carla-Shops der
Caritas wieder zum Verkauf angeboten.
»Jedes Elektrogerit, das linger verwendet
wird, hilft Ressourcen zu schonen. Die
Wiederverwertung stellt damit einen wich-
tigen Beitrag zur Schonung der Umwelt
dar®, ist Berchtold tiberzeugt.

Energiemasterplan als Basis fur
konsequente Energiepolitik
Das Montforthaus, das Kraftwerk Illspitz
und das Altstoffsammelzentrum stellen
wichtige Sdulen in der Energiepolitik der
Stadt Feldkirch dar. Mit der Umsetzung
des Energiemasterplans, der in den letzten
zwei Jahren erarbeitet wurde und 6ster-
reichweit beispielgebend ist, kénnen kiinf-
tig die Hebel noch konsequenter angesetzt
werden. ,,Schlussendlich geht es aber auch
darum, die Bevolkerung mit ins Boot zu
holen. Jede und jeder Einzelne kann per-
sonlich einen Beitrag leisten, damit nach-
kommende Generationen in einer lebens-
werten Stadt aufwachsen und alt werden
konnen. Die Stadt bietet die entsprechende
Infrastruktur an, und die Menschen sind
herzlich eingeladen, diese zu nutzen®, sagt
Biirgermeister Berchtold abschliefSend.
Mag.? Martina Podgornik
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Dornbirn

Stadtebund tagte in Dormbim

AUS DEM STADTEBUND

Entwicklung des Sports und Auswirkungen
fir die Kommunen

Die Stadte und Gemeinden sind
Uberwiegend die Trager der sportli-
chen Infrastruktur und Dienstleistun-
gen in Osterreich. Veranderungen
bei der Entwicklung des Sportver-
haltens der Blrgerinnen und Burger
oder bei den Strukturen im Vereins-
wesen sind hier rasch spurbar.

Der Fachausschuss fiir Sport des 6sterrei-
chischen Stidtebundes beschiftigte sich
bei seinem Treffen in Dornbirn kiirzlich
mit diesen Fragen. Der Vorsitzende dieses
Fachgremiums, Vizebiirgermeister Horst
Karas aus Wiener Neustadt, zur Aufga-
benstellung dieses Treffens: ,Immer mehr
Menschen dringen zum Individualsport
und individueller Freizeitgestaltung au-
Berhalb von Vereinen. Dieser Herausfor-
derung miissen sich die Sportverantwort-
lichen in den Stidten stellen, da diese
Entwicklung oft mit der Forderung nach
geeigneter Infrastrukeur Hand-in-Hand
gehe.”

In den Fachausschiissen des osterreichi-
schen Stidtebundes, die in der Regel
zweimal jihrlich in verschiedenen Stidten
tagen und neben der Abstimmung der
laufenden Aufgaben auch zukiinftige Ent-
wicklungen und deren Auswirkungen auf
die Kommunen diskutieren, sind die

www.staedtebund.gv.at

Fachleute aus den &sterreichischen Stid-
ten und Gemeinden vertreten. Die zu-
kiinftige Entwicklung des Sports gerade
in Dornbirn zu besprechen, war nahelie-
gend, da hier gerade an einer neuen
Sportstrategie fiir die Stadt gearbeitet
wird. Sportstadtritin Marie-Louise Hin-
terauer: ,Erginzend zur Betrachtung der
Entwicklung in Dornbirn konnten wir
bei dieser Fachtagung &sterreichweite
Trends und Verinderungen besprechen.
Dass Dornbirn die neue Sportstrategie ge-
meinsam mit der Bevolkerung entwickelt,
fand Beachtung. Das Ziel dieser Tagun-
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gen, dass die Stidte in der Diskussion
voneinander lernen und profitieren kon-
nen, wurde erreicht.

Bei der Sitzung des Fachausschusses
ySport“ wurde unter anderem versuche,
eine Definition ,,Sport in der Zukunft“ zu
finden und die damit verbundenen Maf3-
nahmen fiir die 6sterreichischen Stidte zu
diskutieren. Der Input der Sportspezialis-
ten aus den Stidten war daftir von grof3er
Bedeutung. Die Ergebnisse dieser Tagung
werden in weiterer Folge mit den héchs-
ten Gremien des Sports in Osterreich so-
wie des Stidtebundes weiter diskutiert.




TTIP jenseits des Chlorhiihnchens

Dieser Beitrag zeigt auf, was

hinter so sperrigen Begriffen

wie ,Investor-Staats-Klagen“

und ,,kooperative Regulation®

steht. Hierbei handelt es sich

um besonders heikle Aspekte

des geplanten TTIP-Abkommens,
weil sie demokratische Gesetzge-
bung und rechtsstaatliche Gerichts-
verfahren auszuhebeln drohen.

Worum geht es bei TTIP? Aus z.T. geleak-
ten Dokumenten ist bislang von Beispie-
len berichtet worden, auf die sich die An-
gleichung von Standards bezieht, nimlich
auf die viel zitierten Chlorhiihnchen, auf
den Verzicht von Datenschutz nach euro-
pdischem Maf3stab, auf die Reduzierung
von Kulturglitern zu Waren. Die europii-
sche Bevolkerung wiirde ungekennzeich-

nete Gentechnik-Lebensmittel auf den
Teller bekommen, die AmerikanerInnen
wiren nicht mehr vor hochriskanten euro-
pdischen Finanzprodukten geschiitzt. In
der Logik von TTIP werden Gesetze
ebenso wie staatliche Subventionen als
Handelshemmnisse verstanden, die abge-
schafft werden miissen.

Investor-Staats-Klagen und koope-
rative Regulierung

Die eigentliche Ebene, auf der TTIP spiir-
bar zu werden droht, ist aber nicht die der
Anderungen einzelner Regelungen und
Prinzipien. Noch weitaus wirkmichtiger
sind die im Zuge von TTIP entstechenden
Werkzeuge, mit denen Unternechmen alle
Arten von bestehenden Gesetzen angreifen
und das Entstehen neuer Gesetze verhin-
dern kénnen. Mit regulatorischer Koope-

ration und Investor-Staats-Klagen sollen
multinationalen Unternehmen Werkzeuge
in die Hand gegeben werden, um demo-
kratische Gesetzgebung schon im Vorfeld
zu beeinflussen und nachtriglich riickgin-
gig zu machen. Lobbyismus alter Schule
hitte dann ausgedient. Diese Werkzeuge
tragen biirokratisch klingende Namen, die
jedoch erstaunlich ehrlich und erschre-
ckend zutreffend sind, wenn man einmal
begriffen hat, was damit bezeichnet wird:
Investor-Staats-Klagen und kooperative
Regulierung.

Investor-Staats-Klagen: Sonder-
klagemdglichkeiten eigens fir
multinationale Unternehmen

Die urspriingliche Idee hinter Investor-
Staats-Klagen war, Anreize fiir Investitio-
nen in Entwicklungslindern zu schaffen,

Wird die demokratische Rechtsstaatlichkeit durch TTIP (Transatlantische Handels- und Investitionspartnerschaft) ausgehebelt?
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in denen das Justizsystem als zu langsam
oder zu korrupt galt. In einer solchen
Situation sollten neutrale Schiedsgerichte
mit externem Personal zuverlissigen
Schutz fiir Investoren bieten. Sie sollten
insbesondere das Risiko verringern, dass
Unternehmen durch diktatorische Regi-
mes im Ausland enteignet werden.

Es geht allerdings schon lange nicht mehr
um Enteignungen im engeren Sinne (ein
Diktator schlief$t eine Fabrik), sondern
um die Frage, ob ein Investor im Gaststaat
,billig und gerecht® behandelt worden ist
— eine so dehnbare Formulierung, dass alle
moglichen Interessen darunter fallen kon-
nen. Bei TTIP geht es zudem darum, sol-
che Klagen zwischen Staaten zuzulassen,
die tiber voll funktionsfihige Justizsysteme
von hoher Qualitit und Rechtssicherheit
verfiigen. Es scheint also tiberfliissig, sol-
che Klagen im transatlantischen Raum zu
ermdglichen, kann doch ein Unterneh-
men sicheren Rechtsschutz vor den staatli-

www.staedtebund.gv.at

chen Gerichten suchen. Ein Schiedsge-
richt fir Investor-Staats-Klagen ist in der
Regel mit drei SchiedsrichterInnen be-
setzt. Die SchiedsrichterInnen stammen
oft aus internationalen GrofSkanzleien
oder aus Aufsichtsriten grofler Unterneh-
men. Sie werden von den Parteien ausge-
wihlt: Der Staat und das Unternehmen
bestellen je einen der Richterlnnen, die/
der dritte wird von beiden Parteien ge-
meinsam bestimmt. Aufgabe dieser von
den Parteien bezahlten SchiedsrichterIn-
nen ist die Entscheidung dartiber, ob die
Profitinteressen des klagenden Unterneh-
mens die 6ffentlichen Interessen etwa an
Umweltschutzregelungen tiberwiegen.
Solchen Schiedsverfahren gehen so
grundlegende rechtsstaatliche Verfahren-
sprinzipien wie Offentlichkeit und Kont-
rolle ab. Die Verhandlungen laufen unter
Ausschluss der Offentlichkeit ab. Selbst
das Ergebnis, der Schiedsspruch wird
nicht immer verdffentlicht. In diesen Ver-
fahren gibt es auch keine Moglichkeit,
Rechtsmittel zur Kontrolle des Schieds-
spruchs einzulegen. Die Entscheidung
der SchiedsrichterInnen wirkt also wie
ein letztinstanzliches Urteil. Der verur-
teilte Staat muss entweder die in Rede
stehende gesetzliche Regelung zurtickneh-
men oder unverziiglich eine erhebliche
Entschidigung fiir ein demokratisch zu-
stande gekommenes Gesetz zahlen. Nur
in den seltensten Fillen konnen Staaten
die Vollstreckung eines Schiedsspruchs
verhindern. Ein wirkungsvoller Schutz
vor solchen Klagen ist die — derzeit von
einigen siidamerikanischen Staaten prak-
tizierte — Aufkiindigung der internationa-
len Vertrige, mit denen sich die Staaten
zu dieser Form des Investitionsschutzes
verpflichten.

Aushéhlung demokratischer
Rechtsstaatlichkeit

Ein noch direkterer Angriff auf demokra-
tische Rechtsstaatlichkeit ist kaum denk-
bar, aber bereits in Planung. Im Zuge von
TTIP soll eine Stelle zur regulatorischen
Kooperation eingerichtet werden. Einmal
im Jahr soll diese Stelle, das sog. Regula-
tory Cooperation Council, tiber alle staat-
lichen Regulierungsabsichten beiderseits
des Atlantiks informiert werden. Darauf-
hin soll diese Stelle die geplanten Gesetze

daraufthin priifen, ob sie ,wirtschaftsver-
triglich“ sind und den Freihandel fordern,
und zwar noch bevor sie ins Parlament
eingebracht werden. Besonders brisant da-
bei ist, dass im Zuge dieser Priifung Inter-
essenvertreterlnnen auf beiden Seiten des
Atlantiks — Unternechmenslobbyisten wie
Gewerkschaftsmitglieder — noch vor dem
eigentlichen, parlamentarischen Gesetzge-
bungsprozess Zugang zu den Plinen erhal-
ten und das Vorhaben gegeniiber den
staatlichen Behérden kommentieren diir-
fen. Wihrend die Regulierungsabsicht
beim Regulatory Cooperation Council
vorliegt, konnen Staaten und vor allem
auch Unternehmen Wiinsche an das ge-
plante Gesetz duflern, Wiinsche, deren
Nichtberticksichtigung begriindet werden
muss. Auf Wunsch sollen auch gemein-
same Verhandlungen stattfinden, d.h. die
Gesetzgebungsorgane konnen zum Dialog
mit der Industrie gezwungen werden.

Regulatorische Kooperation bedeutet also,
dass (auslindische) Staaten und Unterneh-
men bei der Gesetzgebung zusammenar-
beiten. Europiische Staaten und Unter-
nehmen konnen die Gesetzgebung in den
USA beeinflussen und umgekehrt. Damit
besteht das Risiko, dass Handel und wirt-
schaftliche Interessen bei der Erarbeitung
von Gesetzen im Vordergrund stehen und
zwar auf Kosten anderer Bereiche wie etwa

Gesundheit oder Chancengleichheit.

WEB-TIPPS:

Entwurf fiir die Regelung von kooperativer Regulie-
rung in TTIP abrufbar unter:
http://trade.ec.europa.eu/doclib/docs/2015/february/
tradoc_153120.pdf

BEISPIEL EINER
SCHIEDSGERICHTSORDNUNG:
http://www.uncitral.org/pdf/english/texts/arbitration/
arb-rules/arb-rules.pdf

Weitere solcher Verfahrensordnungen finden sich u.a.
auf den Seiten der International Chamber of Com-
merce (ICC), der Deutschen Institution flir Schiedsge-
richtsbarkeit e. V. (DIS) oder

des Vienna International Arbitral Centre (VIC).

Dr.™ Kiyomi v. Frankenberg, Rechtsanwéltin in
Hannover und wissenschatftliche Hilfskraft an
der Universitat Kéin
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Interview mit Dr." Maria-Luise Mathiaschitz

Zeitaufwand und rauer Umgangston
schrecken viele Frauen ab

Die Klagenfurter Biirgermeisterin Maria-Luise Mathiaschitz (SPO) tiber
den geringen Frauenanteil auf den Chefsesseln der Rathauser.

Sie haben sich am 15. Mirz dieses Jabres in
der Biirgermeisterstichwahl deutlich mit
53,31 Prozent der Stimmen gegen ihren
Vorgiinger Christian Scheider von der FPO
(46,7 Prozent) durchgesetzt. Welche Rolle
spielte bei Threm Sieg, dass Sie eine Frau
sind.

Maria-Luise Mathiaschitz: Die Tatsache,
dass ich die erste Biirgermeisterin in der
Geschichte unserer Stadt und zudem die
erste sozialdemokratische Biirgermeisterin
einer dsterreichischen Landeshauptstadt
bin, macht mich natiirlich stolz, ich will
sie aber auch nicht iiberbewerten. Was
am Ende des Tages zihlt, ist die Leistung,
die man oder frau fiir die Menschen er-

bringt.

Neigen Parteien dazu, Frauen dann aufzu-
stellen, wenn sie keinen geeigneten mannli-
chen Bewerber haben und die Ausgangslage
ungewiss bis aussichtslos ist?

Maria-Luise Mathiaschitz: Ich glaube
eher, dass der Zeitaufwand und der oft-
mals raue Umgangston viele Frauen ab-
schrecken. Im politischen Wettbewerb
wird ja immer wieder mit harten Banda-
gen, teilweise leider unter der Giirtellinie,
gekimpft. Als Arztin bin ich da vielleicht
etwas abgebriihter.

Auf dem Weg zu Ihrem neuen Amt hatten
Sie es mit Ihrer eigenen Partei, der SPO,
nicht immer leicht. Was miissen die Parteien
dndern, damit mehr Frauen Spitzenpositio-
nen in der Kommunalpolitik anstreben.
Maria-Luise Mathiaschitz: Die Verein-
barkeit von Familie und Politik ist sicher
verbesserungswiirdig.

Der Frauenanteil in Gemeinderiten liegt
im Osterreichschnitt bei etwa 17 Prozent.
Laut einer Studie im Auftrag des Landes
Burgenland konnen sich nur rund 20 Pro-
zent der weiblichen Gemeinderite vorstel-

56

len, einmal das Amt des Biirgermeisters zu
iibernehmen. Bei ihren méinnlichen Kolle-
gen sind es immerhin 30 Prozent. Trauen
sich Frauen den ,,Job“ nicht zu?
Maria-Luise Mathiaschitz: Das ist keine
Frage des Trauens: Politik ist ein intensi-
ves Geschift. Vor allem in Fithrungsposi-
tionen. Und Frauen sind oft nicht bereit
oder in der Lage, sich das anzutun. Das
ist zu verstehen und zu respektieren.

1948 wurde Zenzi Hilzl in Gloggnitz zur
ersten Biirgermeisterin Osterreichs gewiihlt
und iibte dieses Amt zehn Jahre lang aus.
Sie sagte einmal, dass sie sich bei ibrer Ar-
beit immer von dem Grundsatz leiten lief5,
»nicht allein fiir die klaglose Fiihrung der
Gemeindegeschiifte zu sorgen, sondern alles
daran zu setzen, dass die Leistungen der
Frauen offentlich anerkannt werden®. Gilt
das auch heute noch?

Maria-Luise Mathiaschitz: Selbstver-
stindlich. Auch wenn sich zwischenzeit-
lich doch einiges getan hat.

Das Biirgermeisteramt ist eine der letzten
politischen Minnerbastionen in Osterreich.
Von insgesamt 2354 Gemeinden wurden bis
zum Jahresende 2014 nur 141 von Frauen
regiert. Das sind sechs Progent. Wie erkliren
Sie sich dieses Missverhiiltnis? Trauen sich
Frauen den Job nicht zu? Oder haben Sie
angesichts ibrer familiiren Verpflichtungen
zu wenig Zeit daflir?

Maria-Luise Mathiaschitz: Wie schon
gesagt: Politik ist eine zeitaufwindige Sa-
che. Und die Hauptlast in Sachen Haus-
halt und Familie liegt trotz aller Verbesse-
rungen nach wie vor auf weiblichen
Schultern.

Liisst sich die scheinbar fest zementierte
mdinnliche Dominanz in den Rathiusern
auf absehbare Zeit indern, und wenn ja,
wie?

Stadt Klagenfurt

Dr." Maria-Luise Mathiaschitz ist 58 Jahre
alt und Burgermeisterin von Klagenfurt. Die
Arztin ist verheiratet und hat zwei Kinder.

Maria-Luise Mathiaschitz: Die Verbesse-
rung der Vereinbarkeit von Familie und
Politik ist sicher ein wichtiger Punkt.
Trotzdem wird sich da so schnell nicht
viel indern, fiirchte ich.

Werden Sie als Biirgermeisterin einer Lan-
deshauptstadt mit knapp hunderttausend
Einwohnern von Ihren méinnlichen Ge-
sprichspartnern auf Landes- und Bundes-
ebene anerkannt?

Maria-Luise Mathiaschitz: Diese Frage
stellt sich fast 70 Jahre nach der Wahl von
Zenzi Holzl Gott sei Dank nicht mehr.

Interview von Manfred Hummel,
Jreier Journalist

RICHTIGSTELLUNG:

LIn unserer Oktoberausgabe ist uns ein Fehler
unterlaufen. Elisabeth Blanik, Biirgermeisterin
von Lienz, gehdrt nicht der OVP, sondern der
SPO an. Wir bitten um Entschuldigung.”

OGZ 11/2015
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Abschlusskonferenz des
Forschungsprojekts SPRINKLE

Am Dienstag, den 15. Dezember 2015 von 9 bis 17 Uhr findet am WU Campus Wien die Abschlusskonferenz des
Forschungsprojekts ,SPRINKLE - Smart City Governanceprozesse in kleinen und mittleren Stadten” statt.

Das Programm der Abschlusskonferenz
bietet Beitrige des SPRINKLE For-
schungsteams sowie weiterer Forschungs-
projekte aus dem Programm ,Stadt der
Zukunft® (BMVIT). Die Forschungser-
gebnisse werden erginzt von konkreten
Erfahrungen aus der Umsetzungspraxis in
Osterreich, Deutschland und der Schweiz.
Eine spannende Diskussion zum Thema
Schlussfolgerungen und Forderungen zur
Smart-City-Entwicklung aus der Perspek-
tive kleiner und mittlerer Stidte rundet
die Konferenz ab.

Die Inhalte des Forschungsprojekts
SPRINKLE: Der Fokus des Projekes liegt
auf Ansitzen fiir die Koordination und
Steuerung einer Smart-City-Entwicklung
in kleinen und mittleren Stidten. Dabei
werden in der Bearbeitung unterschied-
liche Perspektiven eingenommen: eine
energiebezogen-planerische (Ausrichtung
der Umsetzung), eine organisatorisch-ins-
titutionelle (Kompetenzen, Steuerungsins-
trumente, Ressourcenverteilung) und eine
handlungsorientiert-prozessuale Perspek-
tive (Akteurskonstellationen, Prozesse der

Entscheidungsfindung). Die Ergebnisse
des Projekts sollen dazu beitragen, Ein-
blick in die aktuelle Smart-City-Umset-
zung zu erhalten und Optionen fiir die
Weiterentwicklung aus Sicht von kleinen
und mittleren Stidten zu formulieren.
Anmeldung zur Konferenz unter oir@oir.
at erbeten.

INFOS: www.hausderzukunft.at, www.oir.at

SPRiNKLE

Anwenderorientierte E-Mobilitat fiir KMU und kommunale Betriebe in Osterreich

e il

www.staedtebund.gv.at

Weitere Informationen
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Equal Pay Day fiel 2015 auf den 11. Oktober

Frauen sollen endlich gleichen Lohn
fur gleiche Leistung erhalten!

Frauen verdienen immer noch nicht das,
was ihre Arbeit wert ist! Das Ungleichge-
wicht zwischen Frauen und Minnern so-
wohl beim Einkommen als auch bei der
unbezahlten Arbeit ist Thema des ,Equal
Pay Day*“. Osterreichweit fillt der Tag, an
dem Minner das Jahresgehalt von Frauen
erreicht haben bzw. ab dem Frauen statis-
tisch gesehen gratis arbeiten, auf den 11.
Oktober 2015 und hat sich somit um ei-
nen Tag ,verbessert®.

Die zahlreichen Aktionen rund um den
Equal Pay Day sollen die Diskussion um
Lohngleichheit anregen und sie im Be-
wausstsein aller Personen in Osterreich ver-
ankern. Dazu sind ArbeitnehmerIlnnen
und Unternehmerlnnen gleichermaflen
gefordert. ,Wie wir wissen, wirken sich
Einkommensunterschiede auf Konsum
und Investitionen aus und vermindern
damit auch in weiterer Sicht die Vorsorge.
Dies wirkt sich indirekt auch auf die wirt-
schaftliche Entwicklung unseres Landes
aus®, macht Stidtebund-Generalsekretir
Thomas Weninger deutlich.

Berechnung des

Equal Pay Day (EPD)

Bei der Berechnung des EPD werden die
Bruttogehilter ganzjihrig Vollzeitbeschif-
tigter beider Geschlechter verglichen.
Wiirden die Teilzeitbeschiftigten hinzuge-

nommen, wiirde der Vergleich noch stir-
ker zugunsten der Minner ausfallen. Die-
ses Jahr arbeiten die Frauen ab 11. Okto-
ber ,gratis“, 2010 war es noch der 29.
September gewesen.

EQUAL PAY DAY

Jahr 2014: 10. Oktober
Jahr 2013: 8. Oktober
Jahr 2012: 6. Oktober
Jahr 2011: 4. Oktober
Jahr 2010: 29. September

Jump’n’Run um Geld

und Anerkennung

Der Frauenausschuss des Osterreichischen
Stidtebundes verarbeitet dieses Thema
auch heuer wieder mit dem erfolgreichen
Computerspiel-Spot ,Anerkennung fiir
Frauen®, der im Oktober sowohl in den
Kinos, im Lokal-TV als auch auf Info-
screens in den grofleren Stiddten gezeigt
wird. Der Spot zeigt die einzelnen Statio-
nen, die die beiden Figuren zu bewiltigen
haben und weist darauf hin, dass Frauen
oftmals mit dem ersten Kind Einbuflen in
ihrer Karriere erleben. Unbezahlte Arbeit
— wie beispielsweise in der Pflege — wird
zu 80 Prozent immer noch von Frauen er-
ledigt. Minner erhalten, wenn sie in Ka-
renz gehen, ein deutliches Mehr an gesell-
schaftlicher Anerkennung als dies bei
Frauen der Fall ist. Bei Frauen wird es so-
gar als Standard angeschen, wenn sie

Doppel- und Dreifachbelastungen bewil-
tigen.

,Die Chancen im Beruf fiir Frauen sind
immer noch schlechter als fiir Minner.
Die ungerechte Verteilung von bezahlter
und unbezahlter Arbeit ist dabei ein ent-
scheidender Faktor. Der Spot soll dazu
anregen, sich mit den Gehaltsunterschie-
den auseinanderzusetzen und Minner
dazu motivieren, ihren Beitrag bei Kin-
derbetreuung und Pflege zu iiberneh-
men®, so die Vorsitzende des Frauenaus-
schusses und Wiener Frauenstadtritin
Sandra Frauenberger.

Situation in Stadten besser

Aus einer Tabelle, die von der AK Oberos-
terreich erstellt wurde und in der fiir je-
den Bezirk Osterreichs der EPD errechnet
wurde, lisst sich die Tendenz erkennen,
dass in den Stidten oft der EPD weiter
nach hinten fillt als im jeweiligen Bun-
desland. So ist der EPD in Tirol am 1.
Oktober, in Innsbruck fillt er allerdings
auf den 20. Oktober. In der Steiermark ist
der Unterschied nicht ganz so extrem,
hier ist es der 7. Oktober im Bundesland
versus 13. Oktober in Graz, in Kirnten ist
am 13. Oktober EPD, in Klagenfurt hin-
gegen erst am 26. Oktober. Die mit Ab-
stand grofte Stadt Osterreichs — Wien —
liegt darum auch in der Bundeslinderwer-
tung auf Platz 1. Hier fillt der EPD auf
den 27. Oktober.

Stadtebund fiir gerechte Verteilung
»Gleicher Lohn fiir gleiche Leistung muss
eine Selbstverstindlichkeit werden. Es ist
ungerecht, wenn Frauen fur die gleiche
Arbeit fast um ein Viertel weniger Geld
erhalten, so Generalsekretir Weninger,
der selbst vor fast 20 Jahren als einer der
ersten Minner im Wiener Magistrat in
Karenz gegangen ist.

INFOS:

Spot unter: https://youtu.be/Sk4JJRy71U8
Frauenausschuss des Osterreichischen Stédtebundes:
www.staedtebund.gv.at/themenfelder/frauen/

Alle Informationen unter: www.staedtebund.gv.at

OGZ 11/2015



—3
=
— 100 Jahre
Osterreichischer
I Stadtebund

Ertragsanteilsvorschiisse fiir Oktober 2015 (Betrége in 1.000 EURO)
a) Berechnungsbasis fiir die Vorschiisse an gemeinschaftlichen Bundesabgaben (GBA)
Ertrag fiir 10/2015"  Verdnderung ggii. 10/2014 Ertrag fiir 01-10/2015  Verdnderung ggii. 01-10/2014
in 1.000 EURO in % in 1.000 EURO in %
GBA mit einheitlichem Schitissel 8.183.983 7,6% 63.962.275 2,5%
davon:
Veranlagte Einkommensteuer 961.269 0,3% 2.447.373 7,0%
Lohnsteuer 2.272.895 6,2% 23.319.665 4,7%
Kérperschaftsteuer 1.427.385 8,0% 5.290.917 6,1%
Umsatzsteuer 2.270.048 7,0% 21.675.280 2,6%
Mineraldlsteuer 416.469 71% 3.455.710 1,0%
Abgeltungssteuern Schweiz -15 -105,3% -47 -100,1%
Abgeltungssteuern Liechtenstein -10.994 -142,1% 2.601 -98,9%
GBA mit speziellen Schitisseln 186.390 18,8% 1.701.865 7,2%
davon:
Bodenwertabgabe 1.310 -5,3% 5.804 -1,7%
Werbeabgabe 8.398 -4.5% 94.564 -0,7%
Grunderwerbsteuer 92.985 40,5% 804.384 12,9%
GBA gesamt 8.370.373 7,9% 64.867.027 2,6%

Yi.d.R. basierend auf dem Steueraufkommen des zweiten vorangegangenen Monats

b) Gemeindeertragsanteile
Vorschuss fiir 10/2015  Verdnderung ggii. 10/2014  Vorschuss fiir 01-10/2015  Verdnderung ggii. 01-10/2014

in 1.000 EURO in % in 1.000 EURO in %
Burgenland 26.163 9,8% 204.050 3,1%
Karnten 61.596 9,2% 486.638 3,4%
Niederdsterreich 167.551 9,3% 1.308.033 4,5%
Oberdsterreich 159.349 9,9% 1.245.061 4,3%
Salzburg 70.181 10,3% 545,051 4,4%
Steiermark 127.070 9,1% 998.375 4,0%
Tirol 87.008 11,0% 694.067 5,6%
Vorarlberg 47.687 9,2% 373.734 5,7%
Wien 267.289 11,0% 2.086.174 4,6%
Summe 1.013.893 10,0% 7.941.182 4,5%

www.staedtebund.gv.at 6 9
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Verbrauch: 4,0-7,2 1/100 km.
CO;-Emission: 105-164 g/km.

Der neue SKODA Superb Combi.

«Travel in Style. Travel in Space.” - Die perfekte Kombination aus Form, Funktion und Technik. Die Erfolgsgeschichte des
SKODA Superb geht weiter: der Superb Combi prasentiert sich im neuen Design mit innovativen Infotainment- sowie Assistenz-
systemen und effizienten Motoren. Darliber hinaus bietet er flir Fahrer und Passagiere sowie auch deren Gepack im Kofferraum
ausgesprochen viel Platz. Uberzeugen Sie sich selbst vom neuen SKODA Superb Combi - am besten bei einer Probefahrt.

Jetzt bei Ihrem SKODA Betrieb.

BEZAHLTE ANZEIGE

n facebook.com/skoda.at (™ youtube.com/skodaAT

Details bei Ihrem SKODA Berater.
superb.skoda.at Symbolfoto. Stand 09/2015.
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