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Stadtregionspoalitik als
Ganzes begreifen

Vor kurzem fand der 2. Ostemeichische
Stadltregionstag” in Salzburg statt, der feder-
fiihrend vom Osterreichischen Stédtebund ini-
tiilert wurde. Unter dem Motto ,Erfolgsmodell
Stadiregion — gemeinsam eine Agenda entwi-
ckeln" wurde diie zunehmende Bedeutung
von Stadltregionen ausgearbeltet, Zwischen
2003 und 2013 sind Stadltregionen um 6,8 %
gewachsen. Zum Vergleich: Die Gesamtbe-
véikerung Osterreichs wuchs nur um 4,3 %.
Staditregionen sind fiir Osterreich ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor— es muss auBer Frage ste-
hen, dass Osterreich auch weiterhin in sie in-
vestieren muss, damit diese sowoh! als
Wohn- als auch als Wirtschaftsstandort atirak-
tiv bleiben. Die Anforderungen sind hoch: Das
Zlel einer sterreichischen Stadiregionspolitik
muss es sein, leistbaren Wohnraum, Naher-
holung, Arbeitsstétten und alle Arten der Da-
seinsvorsorge bestmadglich zu vereinen und
die individuelle Mobilitat sicherzustellen.
Regionen muissen als Ganzes gedacht wer-
den, damit sie funktionieren. Eine gemein-
same Agenda Stadiregion — Uber alle admi-
nistrativen Grenzen hinweg — sollte als Leitbild
fur die Entwickiung der dsterreichischen
Stadtregionen fungieren. Daher wird am

3. Osterreichischen Stadliregionstag im Herbst
2015 die ,Agenda Stadftregion” prasentiert.
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Mobilitat
Besonders im stidtischen Raum
gewinnt Mobilitit zuneh-
mend an Stellenwert. Nicht
zuletzt durch den Bevolke-
rungszuwachs in Ballungs-

egegnungszone

zentren und die damit ver-
bundene Notwendigkeit, die
Infrastruktur auszubauen.
Gleichzeitig gilt es, der Her-
ausforderung moglichst
nachhaltig und ressourcen-

schonend zu begegnen.
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Gleiches Recht fiir alle! Zum Equal Pay Day hat der Frauenaus-

schuss des Stidtebundes einen Kino- und TV-Spot 4 la ,,Superma-
rio“ verdffentlicht. Animierte Figuren hiipfen tiber die Hiirden des
tiglichen Lebens wie Kinderbetreuung und Gehaltsschere.

Equal Pay Day 2014

10. Oktober e
Eine Initiative des Frauenausschusses des Osterreichischen Stidtebundes - —

Ein originelles Video thematisiert den Equal Pay Day.
Mehr auf Seite 48
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Stédte brauchen Visionen
und smarte Konzepte

Zu den groBBen globalen Herausforderun-
gen der Gegenwart gehdren der Klimawan-
del und die drastische Verknappung unse-
rer natdriichen Ressourcen — allen voran
fossile Energietréger. Beide Gegebenheiten
bestimmen dlie kiinftige Gestaltung des Le-
bensraums Stadlt. FUr die Zukunft mdssen
wir daher smarte Systeme und Konzepte
finden. Mobilitét, Infrastruktur und Informati-
onstechnologie spielen dabei eine tragende
Rolle. Es wird darauf ankommen, wie wir
Gebéude bauen und betreiben, effiziente
Infrastruktur schaffen, wie wir Viersorgungs-
sicherhelt gewéhrleisten und uns in lebens-
werten Stadtvierteln fortbewegen. Durch all
die verschiedenen Abldufe werden Res-
sourcen verbraucht, die es zu minimieren
gilt. Ereuerbare, umweltfreundliche Quel-
len mdissen weiter forciert werden. Unter-
stutzt wird dies durch den Einsatz neuer
Technologien, aber auch durch soziale und
organisatorische Innovationen. Entschei-
dend fiir die Smart City-Initiativen in Oster-
reichs Stéddlten ist, die effiziente und somit
leistbare Stadt im Auge zu behalten. Denn
es geht auch um soziale Inklusion. Dies ist
die Grundlage unseres Wohlstands und die
Chance, Herausforderungen wie Bevdike-
rungszuwachs, Umwelt- und Klimaproble-
matik oder globalen Verdnderungen in Wirt-
schaft und Gesellschaft aktiv zu begegnen.

é\w@

Burgermeister Dr. Michael Haupl
Président des Osterreichischen Stédtebundes



500 STADTE UND GEMEINDEN BEI
MOBILITATSWOCHE AKTIV

Zum 15. Mal lud das Klimabiindnis mit Unterstiitzung des
BMLFUW zur Europidischen Mobilititswoche, die von 16. bis
22. September 2014 stattfand. Osterreichs Verkehrssektor weist —
wie eine aktuelle VCO-Analyse zeigt — die dritthéchsten CO,-
Emissionen pro Kopf in der EU auf. In Osterreich sind auflerdem
die Pro-Kopf-Emissionen des Verkehrs seit dem Jahr 1990 vierein-
halb Mal so stark gestiegen wie im EU-Schnitt.

Mehr als 500 osterreichische Stidte und Gemeinden nehmen
jahrlich an der Europiischen Mobilititswoche teil und starten Ak-
tionen — unterstiitzt durch Gratis-Materialien und Aktionspakete.
Unter dem Motto ,sanfte Mobilitit fiir alle“ finden zahlreiche
Veranstaltungen und Aktivititen fiir die Bevolkerung statt, um
selbst ,,sanfte“ Mobilitit zu betreiben und das ,unterwegs sein in
der Stadt” neu zu erleben. Zahlreiche Veranstaltungen, ,,bewegte®
Aktionen, Test- und Schnupperangebote bewerben Zu-Fuf3-Ge-
hen, Radfahren und 6ffentliche Verkehrsmittel in der Stadt.
Eroffnet wurde die Mobilititswoche mit der Regionalbahnen-
Tagung am 16. September in Seefeld/Tirol. Zum nunmehr 3. Mal
wurden schliefflich am eigentlichen 6sterreichischen Regional-
bahntag am 20. September die tiglichen unverzichtbaren Leistun-
gen der Regionalbahnen prisentiert und gewiirdigt. Mit dem
wotreetlife Festival® ldutete die Mobilititsagentur die Europidische
Mobilitatswoche in Wien ein.

Autofreier Tag am 22. September

Der ,Autofreie Tag“ am Montag, 22.9.2014 bot eine besondere
Gelegenheit, die tiglichen Fahrgewohnheiten zu tiberdenken. Im
Bereich des VOR galt fiir alle Offi-Nutzer an diesem Tag der Ein-
zelfahrschein fiir Bus, Bahn und Bim fiir beliebig viele Fahrten
mit allen 6ffentlichen Verkehrsmitteln als Tageskarte. Die Mobili-
titswoche soll allgemein auf das Angebot des éffentlichen Ver-
kehrs in der Region aufmerksam machen und zum Umsteigen auf
Bus, Bim und Bahn motivieren.

Sehr motiviert waren auch die TeilnehmerInnen an einer fiir Os-
terreich einzigartigen Verkehrsmittelvergleichsfahrt: In fiinf Lan-
deshauptstidten wurde getestet, ob man mit den Offis oder dem
Auto vom Stadtumland ins Stadtzentrum schneller unterwegs ist.
Die VOR-Geschiftsfithrer Thomas Bohrn und Wolfgang Schroll
legten gemeinsam mit OBB—Regionalmanager Michael Frohlich
und St. Psltens Biirgermeister Matthias Stadler am 19. September
die 68 km lange Strecke von St. Pélten, Rathaus nach Wien, Ste-

phansplatz mit den Offis bzw. dem Fahrrad im morgendlichen
Frithverkehr zuriick.

Um die Folgen der Verkehrsmittelwahl sichtbar und verstindlich
zu machen, ist es notwendig, die Grundstrukturen der Stadtent-
wicklung zu verstehen und ein Bewusstsein und Verstindnis dafiir
zu bekommen, wie eine Stadt funktioniert: Mit dem Projekt der
Tram/Regionalbahn von Véls durch das Zentrum von Innsbruck
bis nach Rum konnten die Innsbrucker Verkehrsbetriebe beim
diesjihrigen Bundeslinder-Wettbewerb des VCO-Mobilititsprei-
ses in Tirol den Sieg erreichen. Auch die Stidte Leibnitz und St.
Polten waren in ihren Bundeslindern erfolgreich. Der Gesamtsie-
ger wurde im Verlauf der Mobilitdtswoche in Wien gekiirt.

Stadtregionalverkehr als steigender Kostenfaktor

Die aktuelle Klimaschutzbefragung des Osterreichischen Stidte-
bundes belegte die vielseitigen und umfassenden stidtische Bemii-
hungen, einen Beitrag zu einem nachhaltigeren Verkehrsgesche-
hen zu leisten. Gerade in den dicht besiedelten, funktional ver-
flochtenen Agglomerationen nehmen jedoch die Verkehrspro-
bleme tiberhand, wihrend die Finanzierung nachhaltiger Ver-
kehrsmaf$nahmen zunehmend die stidtischen Haushalte belastet.
Stadtregionaler Verkehr ist ein Aufgabenfeld mit wachsender Be-
deutung, das volkswirtschaftliche Kosten verursacht, die zur Zeit
im iiberdurchschnittlichen Ausmaf$ von den Stidten in ihrer Ver-
antwortung fiir die Stadtverkehre getragen werden. Um die Beein-
trichtigungen der Bevélkerung durch den motorisierten Individu-
alverkehr — konkret durch Feinstaub, Treibhausgase, Lirm, redu-
zierten Freiraum, weniger Lebensqualitit und reduzierte Verkehrs-
sicherheit — in Grenzen zu halten, investieren die osterreichischen
Stidte schon seit Jahren massiv in den Ausbau und die Attrakti-
vierung des offentlichen Verkehrs. Allerdings sind sie dabei viel-
fach auf eigene Ressourcen angewiesen, wie die Umfrage ebenfalls
bestitigt. Allein zwischen 2005 und 2009 nahm gemifd einer Un-
tersuchung des KDZ (Zentrum fiir Verwaltungsforschung) die
Nettobelastung der Stidte tiber 30.000 Einwohnerlnnen sowie
der Landeshauptstidte zur Finanzierung des 6ffentlichen Verkehrs
um mehr als 50 Prozent zu.

Die Kooperation von Bund, Land und den Stadtregionen beim
Ausbau von Regionaltrams sowie S-Bahnen hat daher oberste Pri-
oritit fiir den Osterreichischen Stidtebund, wenn man sich die
Lebensrealitit der Bevolkerung ansieht: Zwei Drittel der dsterrei-
chischen Bevolkerung leben in Stidten und deren unmittelbarem
Umland, drei Viertel der OsterreicherInnen arbeiten dort. Der
Verkehr macht nicht an den Stadtgrenzen halt. Und auch inner-
orts sind Verkehrsberuhigungsmafinahmen, mehr und bessere ge-
meinsame Nutzung des 6ffentlichen Raums durch alle Verkehrs-
teilnehmerInnen (Begegnungszonen, Parkraumbewirtschaftung,
etc.) und erhéhte Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen Raum um-
zusetzen.

Thomas Weninger, Generalsekretir des Osterreichischen Stidte-
bundes: ,Um die Stidte zu entlasten, ist es notwendig, dass noch
mehr Investitionen in den 6ffentlichen Verkehr und in die Um-
steigeknoten erfolgen.*

INFOS: www.mobilitagtswoche.at
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PREISVERLEIHUNG: SENIORENFREUNDLICHE GEMEINDEN 2014

Volkshilfe und Pensionistenverband Osterreichs

wiirdigen Siegergemeinden

Im Rahmen einer feierlichen Preisverleihung zeichneten die
Volkshilfe Osterreich und der Pensionistenverband Osterreichs
(PVO) zum sechsten Mal die ,seniorenfreundlichsten Gemein-
den Osterreichs* aus. Die Auszeichnung wiirdigt den Einsatz je-
ner Gemeinden, die sich durch besonderes Engagement fiir die
dltere Generation verdient gemacht haben, und zeigt Good-
Practice-Beispiele auf.

Die gemeinsame Initiative der Volkshilfe Osterreich und des Pen-
sionistenverbandes wird vom Bundesministerium fiir Arbeit, So-
ziales und Konsumentenschutz, dem Osterreichischen Gemein-
debund und dem Osterreichischen Stidtebund unterstiitzt. Die
Auszeichnungen wurden von Bundesminister Rudolf Hundstor-
fer personlich tibergeben. In seiner Laudatio hielt Volkshilfe-
Bundesgeschiftsfihrer Erich Fenninger fest, dass ,Stidte und
Gemeinden Orte sind, wo sich Menschen entfalten. Wer senio-
renfreundlich agiert, ist einfach menschenfreundlich®. Penionis-
tenverbands-Generalsekretir Andreas Wohlmuth stellte in seiner
Laudatio fest, ,,dass es fiir Gemeinden in Zukunft wichtig ist, 4l-
tere Menschen aktiv einzubinden und bei Entscheidungen mit-
bestimmen zu lassen.

Weitere Ansprachen hielten der Prisident des Osterreichischen
Gemeindebunds Helmut Moédlhammer, Sektionschefin Edel-
traud Glettler und Landtagsabgeordnete Elisabeth Vitouch fiir
den Osterreichischen Stidtebund.

Sozialminister Rudolf Hundstorfer lobte in seiner Rede ,,Stidte
und Gemeinden als das Herzstiick unseres sozialen Zusammen-
lebens. Es macht einen groffen Unterschied, ob engagierte Biir-

germeister und Kommunalpolitiker am Werk sind und den Be-
diirfnissen von Alt und Jung nachkommen. In Osterreich gibt es
besonders viele tatkriftige Gemeindevertreter. Und jene, die sich
besonders fiir die dltere Generation einsetzen, erhalten heute ihre
verdiente Auszeichnung. Ich danke den Organisatoren und gra-
tuliere sehr herzlich.“

Die Siegergemeinden

Die Auszeichnung wurde in finf Kategorien vergeben. Eine
kompetente Fachjury wihlte die 15 PreistrigerInnen unter den
zahlreichen Einreichungen aus:

Kategorie 1:

bis 2.500 EinwohnerInnen: 1. Platz: Deutsch-Kaltenbrunn,
2. Platz: Gnas, 3. Platz: Seefeld-Kadolz

Kategorie 2:

2.501 bis 5.000 Einwohnerlnnen: 1. Platz: Irdning,
2. Platz: St. Paul im Lavanttal, 3. Platz: Pitten
Kategorie 3:

5.001 bis 10.000 Einwohnerlnnen: 1. Platz: Grodig,
2. Platz: Pasching, 3. Platz: Micheldorf

Kategorie 4:

tiber 10.000 EinwohnerInnen: 1. Platz: Salzburg,

2. Platz: Rankweil, 3. Platz: Bad Ischl

Kategorie 5:

Spezialpreis der Jury fiir besonders innovative Ansitze:
Wiener Neustadt, Bruck an der Mur, Nenzing

INFOS: www.seniorenfreundlichegemeinde.at

DORNBIRNS KLEIN- UND MITTELBETRIEBE VERNETZTEN SICH IM RATHAUS

Erfolgreiche Veranstaltung des Standort- und
Griinderzentrums

Bereits zum dritten Mal veranstaltete das Dornbirner Standort-
und Griinderzentrum gemeinsam mit der Volksbank Vorarlberg
im Rathaus den ,KMU-Treff* als Informations- und Vernet-
zungsplattform der Klein- und Mittelbetriebe in der Stadt. Da-
bei hatten die Dornbirner UnternehmerInnen vergangene Wo-
che die Méglichkeit, sich iiber aktuelle Trends zu informieren
und sich mit den Verantwortlichen der Stadt und anderen Un-
ternehmen auszutauschen und zu vernetzen. Mit dem Referen-
ten Guido Hunke konnte ein Experte in Sachen ,Netzwerken®
gewonnen werden.

Dornbirn unterstrich mit dieser Veranstaltung, dass der Stadt
die Kontakte gerade zu den Klein- und Mittelbetrieben wichtig
sind. Mit der Volksbank Vorarlberg — als regionale Bank seit je-
her im Lindle verwurzelt — konnte ein starker Partner gewonnen
werden. Die Férderung der heimischen Wirtschaft und insbe-
sondere der Klein- und Mittelunternehmen gehort zu den
Schwerpunkten der Volksbank Vorarlberg. Beim Standort- und

www.staedtebund.gv.at

Griinderzentrum laufen die Fiden zusammen. Diese ausgela-
gerte Einrichtung unterstiitzt Neugriindungen, setzt wirtschafts-
politische Impulse und koordiniert das Flichenmanagement der
Stadt. Dariiber hinaus organisiert das Standort- und Griinder-
zentrum immer wieder Veranstaltungen, die der Information
und Vernetzung dienen.
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2. OSTERREICHISCHER STADTREGIONSTAG IN SALZBURG

Unter dem Motto ,Erfolgsmodell Stadtregion — gemeinsam eine
Agenda entwickeln® wurde am 9. Oktober in Salzburg der ,,2.
Osterreichische Stadtregionstag” durch Salzburgs Biirgermeister
Heinz Schaden erdffnet. Bereits vor einem Jahr wurde mit dem
1. Stadtregionstag in Graz die ,Kooperationsplattform Stadtre-
gion“ ins Leben gerufen. ,Regionen miissen als Ganzes gedacht
werden, damit sie funktionieren. Eine gemeinsame Agenda
Stadtregion — iiber alle administrativen Grenzen hinweg — sollte
als Leitbild fir die Entwicklung der 6sterreichischen Stadtregio-
nen fungieren®, sagte Thomas Weninger, Generalsekretir des Os-
terreichischen Stiddtebundes. ,Stadtregionen sind fiir Osterreich
ein wichtiger Wirtschaftsfaktor — es muss aufler Frage stehen,
dass Osterreich auch weiterhin in seine Stadtregionen investieren
muss, damit diese sowohl als Wohn- als auch als Wirtschafts-
standort ihre Attraktivitit erhalten, so Weninger.

Zukunft Stadtregion

Die Bedeutung der Stadtregionen steigt mit der starken Zu-
nahme der Bevélkerung: Im Zeitraum zwischen 2003 und 2013
sind Stadtregionen um 6,8% gewachsen, wihrend zum Vergleich
das gesamte Bevolkerungswachstum Osterreichs nur bei 4,3%
lag. Am groften war das Bevolkerungswachstum in den beiden
Stadtregionen Kufstein (+11,7%) und Graz (+10,8%), gefolgt
von den Stadtregionen Worgl (+9,6%), Wien (+9,4) und Eisen-
stadt (+7,8%).

In der Stadtregion Wien lebten 2013 fast 2,4 Mio. Personen, in
den tbrigen sechs Grofstadtregionen Graz, Linz, Salzburg, Inns-
bruck, Bregenz und Klagenfurt zusammen weitere 1,8 Mio.
Menschen. Insgesamt wohnen in den &sterreichischen Stadtregi-
onen zwei Dirittel der Gesamtbevélkerung Osterreichs. Aufer-
dem befinden sich dort rund drei Viertel aller Arbeitsplitze, in
denen der Grofiteil der Wirtschaftsleistung in Osterreich er-
bracht wird.

Die tiber die Raumordnung hinaus dringend erforderliche strate-
gische Planung fiir diese Regionen stofSt wortwértlich an ihre
Grenzen, wenn es nicht gelingt, die Bediirfnisse einer solchen
Stadtregion und vor allem ihrer Bevélkerung in ihrer Gesamtheit
zu sehen. An Stadtregionen werden hohe Anforderungen gestellt:
Das Ziel einer osterreichischen Stadtregionspolitik muss daher
sein, leistbaren Wohnraum, Naherholung, Arbeitsstitten und alle
Arten der Daseinsvorsorge bestméglich zu vereinen und die indi-
viduelle Mobilitit sicherzustellen. Trotz der neuen Attraktivitit
des Urbanen sind viele Menschen Stadtregionen gegeniiber vor-
eingenommen, weil sie fiir Schlagworter wie teures Wohnen,
Dichte, Verkehr und gesellschaftliche Vielfalt stehen, die nicht un-
mittelbar zu positiven Assoziationen fithren. Diese Vorurteile auf-
zukliren und den Menschen ecin Bild von Lebensqualitit zu ver-
mitteln, wie sie vor allem die 6sterreichischen Stidte und Stadtre-
gionen besitzen, ist unter anderem Aufgabe der Stadtregionstage.

Zum Programm des Stadtregionstages in Salzburg
Die Frage, wie man bestmoglich leistbaren Wohnraum in den
wachsenden Stadtregionen gewihrleisten kann, war eines der

Schwerpunktthemen der diesjihrigen Tagung. Auch fiir Landes-
hauptmann-Stellvertreterin Astrid Réssler, die seit einem Jahr
fir die Agenden Raumplanung, Naturschutz und Umwelt in
Salzburg zustindig ist, ist diese Thematik ein zentraler Inhalt
ihrer Vision fiir Salzburg. Im Rahmen des Eréffnungsgesprichs
diskutierte sie gemeinsam mit Stadtebund-Generalsekretir Tho-
mas Weninger, dem Prisidenten des Gemeindebundes Helmut
Madlhammer (der bis vor Kurzem Biirgermeister einer Umland-
gemeinde von Salzburg war), sowie dem Leiter der Abteilung
Koordination Raumordnung und Regionalpolitik im Bundes-
kanzleramt, Georg Schadt, Losungen fiir leistbares Wohnen in
der Stadtregion.

Auch der noch relativ neue Themenbereich Energieraumpla-
nung beschiftige die Teilnehmerlnnen der Tagung:

»In den Stadtregionen besteht der grofite Energiebedarf, gleich-
zeitig kann Energie dort auch am effizientesten eingesetzt wer-
den®, erlduterte der diesjihrige Gastgeber der Tagung, Biirger-
meister Heinz Schaden: ,Salzburg ist als eine der &sterreichi-
schen Smart Cities eine Vorreiterin, wenn es um die energie-
effiziente Stadtentwicklung geht. Wir haben in den letzten Jah-
ren mit zahlreichen Projekten dieser Entwicklung Vorschub ge-
leistet.

Neben Salzburg berichteten u.a. auch Vertreter aus der Schweiz
von ihren Erfahrungen. Am zweiten Tag waren die Teilneh-
merlnnen eingeladen, im Rahmen eines ,,Open Space® aktiv an
der Entstehung der Agenda ,Stadtregionen in Osterreich® mit-
zuwirken. Zum Abschluss der Tagung wurden die Ergebnisse ei-
ner BiirgerInnenbefragung in der Stadt Salzburg prisentiert, die
von Studentinnen und Studenten der Studienrichtung Raum-
planung und Raumordnung der TU Wien zeitgleich mit der Ta-
gung im Europapark Salzburg durchgefiihrt wurde. Die Partner-
schaft ,Kooperationsplattform Stadtregion® hat sich zum Ziel
gesetzt, einen koordinierten regelmifligen Erfahrungsaustausch
zwischen allen interessierten Akteurinnen und Akteuren in den
osterreichischen Stadtregionen aufzubauen. Die ,Agenda Stadt-
region® wird im Rahmen des 3. Osterreichischen Stadtregions-
tages im Herbst 2015 in Wien prisentiert.

Die Initiative Stadtregionstag hat auch schon regionalen Zu-
wachs bekommen: In Graz findet heuer zum ersten Mal ein
»oteirischer Stadtregionstag” auf Initiative von Biirgermeister
Siegfried Nagl statt.

Thomas Weninger: ,Es freut mich, dass die Bedeutung von
Stadtregionen in Osterreich erkannt wird und auf so vielen Ebe-
nen Bemiihungen stattfinden, regionale Lésungen zu finden und
tiber die eigenen Grenzen hinaus den Fokus auf eine gemein-
same erfolgreiche Entwicklung zu lenken.“

INFOS:

www.stadtebund.gv.at
www.oerok.gv.at
www.facebook.com/staedtebund.at
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BELEBUNG DER ORTSKERNE IST WICHTIGES ANLIEGEN

Die Studie ,,Weiflbuch Innenstadt® untersucht Ortskerne in der
Steiermark und empfiehlt Mafinahmen zur Belebung der Orts-
kerne von Klein- und Mittelstidten.

»Die Aufgabe der Stadtpolitik ist es seit jeher, die Stadt und ihre
Zentren zu entwickeln und in diese zu investieren. Manche Ent-
scheidungen der Vergangenheit sind heute unter anderen Vorzei-
chen zu betrachten, weil damit z.B Autoverkehr, Einkaufszentren
am Ortsrand, Zersiedelung usw. gefrdert wurden®, erklirte Tho-
mas Weninger, Generalsekretir des Osterreichischen Stidtebun-
des: ,Nicht zuletzt der Klimaschutzbericht fiithrt zu einem Nach-
denken iiber die Priorititen: Innenstidte und Stadtzentren zu be-
leben und attraktiv zu gestalten, schafft Aufenthaltsqualitit und
ist Grundlage fiir eine florierende Stadtwirtschaft®, so Weninger.

WeiBbuch Innenstadt untersuchte

Stadtzentren in Steiermark

In einer umfassenden Studie — beauftragt und finanziert durch

den Steirischen Stidtebund, den Osterreichischen Stidtebund,

die Steiermirkische Landesregierung und Wirtschaftskammer —
wurden drei sehr unterschiedliche steirische Bezirksstidte ein

Jahr lang von einem interdiszipliniren Projektteam untersucht,

um Problemursachen, Potenziale und Mafinahmenempfehlungen

zur Ortskernbelebung von Regionalstidten zu erarbeiten.

Am Beispiel der drei untersuchten Stidte Bruck an der Mur,

Hartberg und Bad Radkersburg wurde ein umfangreiches Pro-

gramm an moglichen Einzelmafinahmen quer tber alle Hand-

lungsfelder der Politik erarbeitet und zu einem Sieben-Punkte-
programm zur Belebung der Ortskerne verdichtet. Enige zentrale

Problemlagen in den meisten Regionalstidten sind:

e Die aktuelle Raumentwicklungs- und -planungspolitik und
der Finanzausgleich fithren zu weitrdumigen Zersiedelungs-
prozessen und Abwanderungen an die Stadtperipherie (Ein-
familienhiuser, EKZ);

e Der Druck auf die Innenstidte erhdht sich, sichtbar anhand
der Zunahme innerstidtischer Leerstinde und fehlender Nah-
versorgung in den Ortszentren;

e Zeitgemifler und leistbarer Wohnraum in Ortszentren fehlt,
bei zeitgleichem Verfall historisch wertvoller Bausubstanz (oft-
mals hohe Hemmschwellen vor allem fiir private Immobilien-
besitzerInnen);

¢ Keine zufriedenstellende Verkehrssituation: Verkehrsberuhi-
gung vs. Belebung des Handels (Dominanz des PKW-Ver-
kehrs begiinstigt die Einkaufszentren an der Peripherie);

¢ Ubernormierung & -regulierung des offentlichen Raumes
fihrt zu Verlust an sozialer Integration;

* Unklare Stadtpositionierung nach innen und auflen (USP und
integrierte Stadtentwicklungskonzepte fehlen);

* Verlust der Bedeutung von Stadtzentren als soziales Zentrum.

Das im Rahmen der Studie erarbeitete ,, Weiflbuch Innenstadt“

ist als grundlegende Analyse- und Optionensammlung gedacht,

welche die Grundlage fiir die Ausarbeitung individueller Master-
pline zur Ortskernbelebung einzelner Stidte bilden kann.

www.staedtebund.gv.at

Die Studie zeigt dabei klar auf, dass eine Wiederbelegung der his-
torischen Ortskerne nur gelingen kann, wenn ein Zusammenwir-
ken von bundes-, landes- und kommunalpolitischen Mafinah-
men die Ursachen der Probleme an den Wurzeln behebt.

Sieben-Punkteprogramm zur Belebung der Ortskerne:
Die Studie hat daher aus den Handlungsempfehlungen zu den
Themen Wohnen, Leerstand, o6ffentlicher Raum, Jugend &
Generationen sowie Stadtmarketing & Stadtpositionierung ein
tibergeordnetes Sieben-Punkteprogramm zur politischen Bearbei-
tung der Probleme von Regionalstidten destilliert

VERANSTALTUNG DES OVG

Am 15. Jinner 2015 findet im LINZ AG Center, WienerstrafSe
151, 4020 Linz eine Veranstaltung der Osterreichischen Ver-
kehrswissenschaftlichen Gesellschaft OVG zum Thema ,,Die Zu-
kunft der OPNV-Stadt-Umland-Verkehre — Erfolgsfaktoren und
Erfolgsmodelle “ statt.

PROGRAMM UND ANMELDUNG: www.oevg.at

E-MOBILITATS-
SERVICES EINFACH
UND SICHER
ABRECHNEN

Im System ,,E-Mobilicit“ sind
Fahrzeuge, Ladeinfrastrukeur
und E-Mobilitits-Services die zentralen Komponenten, deren
Zusammenspiel im Sinne der Nutzerfreundlichkeit gewihrleis-
tet sein muss. Technisch ist dies mit intelligenter Ladeinfra-
struktur kein Problem. Die aktuellen Herausforderungen liegen
vielmehr beim Aufbau einer gemeinsamen Basis, die eine
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betreiberiibergreifende wie auch internationale Verrechnung fiir
E-Mobilitdtsservices ermoglicht — egal um welchen E-Tankstel-
len-, Energie-, Mobilitits- oder Parkraumbetreiber es sich han-
delt. Austrian Mobile Power bildet nun diese Grundlage und
fungiert als zentrale Vergabestelle von europaweit eindeutigen
Identifikationsnummern fiir Serviceanbieter und E-Ladepunkt-
betreiber. Dies soll einerseits die Qualititssicherung in Hin-
blick auf intelligente Ladeinfrastrukcur férdern, andererseits die
sichere Basis fiir Unternehmen und Gemeinden bilden, um
Services wie ,,Park & Plug & Pay*“ abrechnen zu kdnnen.
Nihere Infos: www.id-vergabestelle.at.

BEZAHLTE ANZEIGE



HAHN: ,,STADTE MUSSEN BEI
EU-BESCHLUSSEN MEHR
MITSPRACHERECHT HABEN*

Die 28 Biirgermeister aller EU-Haupt-
stadte dringen auf mehr Mitspracherecht
bei den EU-Beschliissen. Die Stadtober-
hiaupter wollen EU-Kommissionsprasi-
dent Jean-Claude Juncker ein gemeinsa- |

mes Dokument vorlegen, um die Einrich- |
tung einer permanenten Dialogplattform
mit Briissel zu férdern. Die EU-Ressour-

_L. I!lll;.l I‘ “

cen sollten im Verhiltnis zur Einwohner-
Innendichte besser verteilt werden, lautet
die Forderung aus Rom.

80 Prozent der Bevolkerung Europas lebt
in Stidten. Daher sei es wichtig, dass die
EU die Bediirfnisse der Stidte bei der Planung ihrer Entwick-
lungsstrategie beriicksichtige, forderten die Biirgermeister in
Rom. ,Stidte miissen ein permanenter Akteur bei den europii-
schen Beschliissen werden, weil sie den Bediirfnissen der Biirger
und Biirgerinnen niher stehen®, betonte EU-Kommissar Johan-
nes Hahn im Gesprich mit der APA. Im Zeitraum bis 2020
sollen 60 Milliarden Euro Finanzierungen fiir Grof8stidte zur
Verfligung gestellt werden.

Energieeflizienz, Forschung, Innovation, Mobilitit und Bildung
sind Bereiche, bei denen die europiischen Stidte stirker das Sa-
gen haben wollen. ,,70 bis 80 Prozent aller CO,-Emissionen
stammen aus den Stidten. Wenn man was verbessern will, muss
man bei den Grofistidten anfangen®, betonte Hahn.

Der Wiener Biirgermeister Michael Haupl (SPO) stellt Fort-
schritte im Dialog zwischen den Hauptstidten und Briissel fest.
»Das Interesse fir die Stidtepolitik ist in der EU grofler gewor-
den, in diese Richtung haben wir in den letzten 15 Jahren stark

gearbeitet, meinte Hiupl. Die EU miisse im Bereich Klima-
schutz, Sozialpolitik und Verkehr Ziele setzen, den Stidten je-
doch dann die Entscheidungen iiberlassen, wie diese erreicht
werden sollen. Wien sei wegen seiner urbanen Mobilitit und des
Systems ffentlicher Verkehrsmittel ein positives Beispiel fiir Eu-
ropa, meinte Haupl. Stddte seien Laboratorien mit viel Poten-
zial, unter anderem im Bereich Migration. Sie seien laut Hiupl
aufgerufen, stirker fiir soziale Inklusion zu arbeiten, da sie unter
anderem mit zunehmender Migration konfrontiert seien. Soziale
Integration und Kampf gegen Arbeitslosigkeit sicht Haupl als
zentrale Herausforderung fiir die europiischen Hauptstidte in
den nichsten Jahren. Wichtig sei es dabei, jungen Menschen
eine Ausbildung zu sichern, um ihre Berufschancen zu erhéhen.
Das nichste Treffen der 28 Biirgermeister der EU-Hauptstidte
wird in Wien stattfinden, voraussichtlich im April 2015. ,Wien
kann einen wichtigen Beitrag leisten, damit die Diskussion zu
konkreten Resultaten fithren kann®, meinte Biirgermeister
Haupl.

VIER FOTOVOLTAIKANLAGEN FUR MATTERSBURG

In der Stadtgemeinde Mattersburg werden auf insgesamt vier ge-
meindeeigenen Gebiduden in der Stadt Fotovoltaikanlagen mit
einer Gesamtleistung von 90 kWp (Kilowatt Peak) angebracht.
Die vier Standorte sind das Rathaus, der KG Auwinkl, das Feu-
erwehrhaus und das Schwimmbad. Die Anlagen beim KG Au-
winkl und beim Schwimmbad sind bereits fertig, die anderen
werden in den nichsten Monaten montiert. Die Investitionskos-
ten betragen insgesamt 175.000 Euro. Die Anlagen sind so aus-
gelegt, das sie vor allem den eigenen Strombedarf fiir die Ge-
meinde decken. ,Durch diese Anlagen leistet die Klimaschutzge-
meinde Mattersburg einen weiteren Beitrag zu einer gesunden
Umwelt. Auch die Biomasseanlage in der Neuen Mittelschule ist
sehr umweltschonend angelegt®, so Biirgermeisterin Ingrid Sala-
mon.

INFO: Mag. Martin Hollweck (0664/ 36 17 682)
E-Mail: presse@mattersburg.bgld.gv.at

EUROPAISCHER KLIMA-AWARD: BESTE STADTE

Die Gemeinden Baden, Hartberg, Klosterneuburg, Krenglbach,
Tulln, der Bodensee-Stidteverband, das Waldviertler Kernland
und die Pfarre Dechantskirchen erhielten den ,,Climate Star®.
Bereits zum sechsten Mal hat das Klimabiindnis Europa die
besten Klimaschutzprojekte von Gemeinden und kommunalen
Netzwerken ausgezeichnet. Insgesamt wurden in der Burg
Perchtoldsdorf in Niederdsterreich in vier Kategorien 17 Pro-
jekte aus neun Lindern vor den Vorhang geholt. Darunter wa-
ren Stidte wie Budapest, Den Haag und Essen und auch Preis-
triger aus Osterreich: die Klimabiindnis-Gemeinden Baden,
Klosterneuburg, Tulln (alle NO), Hartberg (Stmk) und Krengl-
bach (OO0), der grenziiberschreitende Bodensee-Stidteverband
mit der Klimabiindnis-Gemeinde Feldkirch, das Waldviertler
Kernland (NO) und die Klimabiindnis-Pfarre Dechantskirchen
(Stmk). Die Siegerprojekte reichen von der ,Dorfpfarre als
Klima-Schrittmacher® in Dechantskirchen tiber die ,,Energiege-
ladene Gartenstadt bis zum ,,Klimamix® in Krenglbach.
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20 JAHRE FACHHOCHSCHULE WIENER STADTEBUND SETZT SICH FUR
NEUSTADT GEFEIERT TRANSPARENZ EIN

Vor 20 Jahren startete die erste Fachhochschule in Osterreich
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der Fachhochschule Wiener Neustadt startete 1994 mit einem ’
technischen und einem wirtschaftlichen Studiengang. Heute g
bietet die Fachhochschule {iber 30 praxisorientierte Bachelor- '

und Masterstudienginge an den Standorten in Wiener Neu- o™ -
stadt, Wieselburg und Tulln. Rund 8.400 Absolventinnen und f

Absolventen kann die Fachhochschule bis jetzt verzeichnen. ey b

Unter dem Motto ,,20 Jahre Erfolg - Wir setzen die Segel® feier-
ten das Team der FH Wiener Neustadt, ihre Eigenttimer, hoch-
rangige Vertreterinnen und Vertreter aus Politik, Wirtschaft \
und Industrie sowie zahlreiche Giste und Wegbegleiter das \
runde Jubilium. ,In 20 Jahren soll die Fachhochschule Wiener

Neustadt eine traditionsreiche Hochschule mit Geschichte sein,

.~
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die fiir ihre Studierenden die besten beruflichen Optionen »Jede Biirgerin und jeder Biirger hat das Recht, sich zu informie-
schafft und weiterhin groffen Wert auf die Forschung und eine ren, wie am Wohnort das Geld ausgegeben wird. Die Menschen
internationale Ausrichtung legt®, so Geschiftsfiihrerin Mag. Su- wollen sich eine Meinung bilden. Daher entsprechen Stidte und
sanne Scharnhorst. Biirgermeister Bernhard Miiller zeigte sei- Gemeinden diesem Wunsch*, sagte Thomas Weninger, General-
tens der Stadt Wiener Neustadt als Mehrheitseigentiimerin sekretir des Osterreichischen Stidtebundes, im Vorfeld der all-
seine tiefe Verbundenheit mit dem Campus: ,Ich wiinsche mir, jahrlichen Kommunalforen. Der Osterreichische Stidtebund lud
dass die Fachhochschule ihre Spitzenposition behilt und ich gemeinsam mit der Bank Austria, dem KDZ-Zentrum fir Ver-
werde alles tun, damit das auch gelingt.“ Fiir das Land Nieder- waltungsforschung sowie dem Gemeindebund zahlreiche Biir-
osterreich als Eigentiimer tiberbrachte Klubobmann Mag. Klaus germeisterInnen und Expertlnnen zu zwei Terminen in zwei
Schneeberger seine Gliickwiinsche und verwies auf die Vorrei- Stidten (9.10. in Hallwang, 23.10. in Wiener Neustadt). Im
terrolle der Fachhochschule in Wiener Neustadt, auf ihre Posi- Mittelpunkt der Kommunalforen standen neben der Transpa-
tion als wichtige Entwicklungs-Impulsgeberin am Standort und renz der Gemeindehaushalte auch die aktuellen Rahmenbedin-
auf die erfolgreichen nationalen und internationalen Absolven- gungen fiir die Kommunalwirtschaft. Dariiber hinaus wurden
tinnen und Absolventen. Sein Wunsch fiir die Zukunft: Die Neuheiten des Online-Tools www.offenerhaushalt.at vorgestellt.
Fachhochschule mehr in das Zentrum der Stadt zu integrieren. Bereits {iber 650 Stidte und Gemeinden niitzen diese vom KDZ
Gliickwiinsche tiberbrachten auch die ehemaligen Geschifts- entwickelte und von Osterreichischem Stidtebund und Bank
fihrer Prof. Mag. Werner Jungwirth, Univ.-Prof. DI DDr. Hel- Austria unterstiicze Plattform. Unter dem Titel , Transparente
mut Detter und Dr. Gerhard Prambhas. Haushalte - Finanzierungsperspektiven sprachen unter anderem

Walter Pudschedl, Experte Volkswirtschaft, UniCredit Bank
INFOS: Fachhochschule Wiener Neustadt, Conrad HeBler, Austria AG, Peter Biwald, Geschiftsfiihrer des KDZ und Cle-
Telefon 0660/490 00 04, E-Mail hessler@gorillas.at, www.fhwn.ac.at mens Hodl, wissenschaftlicher Mitarbeiter des KDZ.

h Donnerstag, 4. Dezember 2014
Aktuelles zur technischen Leistungsfahigkeit und Ausscheidens-
judikatur” mit Gruber (Senatsprasident des VWGH i.R)
- Donnerstag, 8. Jdnner 2015
.Die Besonderheiten der Angebots- und Vertragsbestimmungen
der Stadt Wien” mit Méller (Stadt Wien)

. Donnerstag, 22. Jinner 2015 KEINE
Mit den Top-Vergabeexperten Osterreichs .Nur ein Bieter kann das!” mit Schmied (IkTech) TEILNAHME-
Ort: Bartensteingasse 2 (3. Stock), GEBUHR

1010 Wien, Vortragssaal

NEUE* Info & Anmeldung: kanzlei@schramm-oehler.at S G I_I RAM I\/I O I_I I_E R
*

WeEBS'TE. )
www.schramm-oehler.at RECHTSANWALTE

www.staedtebund.gv.at
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TREFFEN EUROPAISCHER MAGISTRATSDIREKTORINNEN IN LETTLANDS HAUPTSTADT RIGA

Die Hauptstidte Europas stehen vor groffen Aufgaben. Eine
positive Entwicklung ist das starke Wachstum der meisten
Metropolen. Gerade die Stadt Wien wichst aufgrund ihrer At-
trakeivitit und ihrer hohen Lebensqualitit auch im europii-
schen Vergleich tiberdurchschnittlich stark.

Zwei Schwerpunkte der wachsenden Stidte standen beim
heurigen Treffen der MagistratsdirektorInnen europiischer
Hauptstidte in Riga im Mittelpunkt: das Thema ,Bildungsin-
frastrukeur und die ,Herausforderungen fiir den 6ffentlichen
Verkehr.

»Das Wachstum der Stidte birgt viele Chancen, die es zu nut-
zen gilt. Wir miissen diese Herausforderungen aktiv annehmen,
damit wir im Sinne der Biirger und Biirgerinnen weiterhin
bestmogliche Dienstleistungen erbringen. Der Austausch mit
den Kolleginnen und Kollegen aus europiischen Hauptstidten
kann dabei neue Ideen bringen, von denen wir alle profitieren®,

so Wiens Magistratsdirektor Erich Hechtner. Die Prisentation
Wiens umfasste die Aktivititen der Stadt im Bereich der Bil-
dungsinfrastrukeur mit Schwerpunke neuer innovativer Modelle
wie dem Campus-Modell. Nach den Treffen in Paris 2012 und
Briissel 2013 war nun Riga als Kulturhauptstadt Europas auf
Einladung des Magistratsdirektors Juris Radzevics Gastgeber
dieses Treffens, das auf Initiative des Wiener Magistratsdirektors
Erich Hechtner die MagistratsdirektorInnen aus unterschiedli-
chen europiischen Stidten zusammenbringt. Dabei werden ak-
tuelle Entwicklungen in der Verwaltung diskutiert und Erfah-
rungen ausgetauscht. Vor Ort konnten sich die City-Manager-
Innen aus Budapest, Briissel, Helsinki, Ljubljana, Nicosia, Pa-
ris, Riga, Tallin, Vilnius und Wien auch tiber die Aktivititen
der heurigen Kulturhauptstadt Riga informieren.

INFOS: www.wien.gv.at/statistik/bevoelkerung/index.html

SCHWECHAT: VOLKSSCHULER IM LAUFFIEBER

Am Donnerstag, 9. Oktober 2014 kamen hunderte SchiilerIn-
nen aus ganz Niederosterreich nach Schwechat, um hier am
»Nestlé Austria Schullauf* teilzunehmen. Begriiffit wurden die
Kinder von Sportstadtrat Wolfgang Ottahal, der den Teilneh-
merlnnen viel Erfolg wiinschte. Jedes Jahr laufen ca. 12.000
SchiilerInnnen im Alter von sechs bis 19 Jahren bei neun Lan-
desvorausscheidungen mit. Sport-Stadtrat Wolfgang Ottahal be-
griifite die Kinder beim Schullauf im ,,Rudolf Tonn“-Stadion.
Die besten qualifizieren sich am Ende des Schuljahres fiir das
Bundesfinale. Im Vorjahr wurden in einer eigens eingerichteten
Aktion 4.800 Euro an den osterreichischen Behindertensport-
verband uberreicht. Ottahal: , Die Sportstadt Schwechat ist der
ideale Austragungsort fiir so einen Wettbewerb. Hier nimmt der
Breitensport — vor allem fiir Kinder und Jugendliche — einen
hohen Stellenwert ein. Ich bin tiberzeugt, dass sich unsere Star-
ter und Starterinnen hervorragend schlagen werden.“

FACHAUSSCHUSS FUR OFFENTLICHKEITSARBEIT

Der Fachausschuss fiir Offentlichkeitsarbeit tagte von 1. bis 2.
Oktober 2014 in Salzburg. Durch die Agenda fithrten der
Fachausschuss-Vorsitzende Biirgermeister Peter Koits (6.v.1.) ge-
meinsam mit seinem Stellvertreter Wolfgang Steinbauer (3.v.1.)
aus Innsbruck. Gastgeber war Johannes Greifeneder (1.v.r.),

Leiter der Offentlichkeitsarbeit der Stadt Salzburg.
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3.000 € EP-BONUS*

JAHRESTAGUNG 2 JAHRE GARANTIE
1% FINANZIERUNG
Technik und - Foa N AE——
Menschlichkeit i S -
. Die Veranstaltung findet -4

in der Residenz zu
Salzburg im Rittersaal,

21. November 2014 gtbrikran
5020 Salzburg statt.

AAL AMBIENT ASSISTED LIVING UND
ASSISTIERENDE TECHNOLOGIEN IM
BEREICH PFLEGE UND BEHINDERUNG

Der steigende Bedarf an Pflege und medizinischer
Versorgung stellt das Gesundheits- und Pflegesystem vor
neue Herausforderungen. Diskutiert und erprobt wird
dabei auch der verstirkte Einsatz moderner TCChnik, und “Gilt fiir alle GEOTRAC- und UNITRAC Neubestellungen bei ep-Modellen von 1.8. bis 30.11.2014. Preise

. h . . l d h . d h l inklusive MwSt. Finanzierungsmodell: 1/3 Anzahlun, 12 Monaten & 1/3 nach 24 Monaten mit
Zwar nicnt nur in Splta e€rn, sondern auch in der hausli- B 0 Jahr Verzinsung; Finanzierungsbetrag zuziiglich 1% Rechtsgeschéftsgebiihr. Weitere

. i ungsmodelle auf Anfrage.

chen Betreuung und Pflege. Neben Berichten aus der For-

schung und Praxis beschiftigt sich die Jahreskonferenz

2014 auch mit den ethischen Aspekten der ,Hightech- LZ"_’;Z‘:ngfg’;ﬂfggff (T L rrvctrve—r— f g
Pflege im Handlungsfeld Pflege und Behinderung. 6250 Kund/Tirol Der echte Osterreicher E
lindner-traktoren.at ;‘
o
Gebaude aus Holz halten CO, sicher unter Verschluss
Mit Holz gegen den
Klimawandel bauen
Mit Unterzeichnung des Kyoto-Protokolls hat sich Osterreich
verpflichtet, seine Treibhausemissionen zu senken. Bislang
wurden die vereinbarten Ziele jedoch klar verfehlt. Osterreich
musste deshalb Emissions-Zertifikate in Hohe mehrerer Millio-
nen Euro kaufen. Schatzungen fiir 2013 gehen nun sogar von
einer Steigerung der Co,-Emissionen in Osterreich aus. Haupt-
ursache durfte der StraBenverkehr sein. Das Erreichen der
Kyoto-Vorgaben flir 2020 ist noch machbar, es sind jedoch
zusétzliche MaBnahmen unbedingt erforderlich.
Walder spielen im Kyoto-Protokoll wegen der Aufnahme von
Gemeindezentrum Ludesch: CO, aus der Atmosphére eine wichtige Rolle. Aktuell sind im dsterreichischen
Dieser Bau verursacht weniger als die Halfte Wald etwa 800 Mio. Tonnen CO, gespeichert. Jahrlich werden es rund 2,5 Mio.
an Treibhausgasen als ein vergleichbares Tonnen mehr, da nach den Prinzipien nachhaltiger Waldbewirtschaftung weniger
Gebéude aus herkémmlichen Baumaterialien. Holz geerntet wird, als zuwéchst. Durch die Entnahme von Holz vor dem natiirli-
chen Absterben eines Baumes und die Weiterverarbeitung in langlebige Produkte
© proHolz/Klomfar bleibt das CO, im Holz gespeichert.
Ein Einfamilienhaus aus Holz speichert 60 Tonnen CO,. Wiirde man den gesam-
ten Hochbau eines Jahres in Osterreich in Holz realisieren, wiirde man die CO,-
Emissionen von mehr als der Hélfte aller Pkw pro Jahr annullieren. Zudem ersetzt
Holz andere, energieintensive Materialien, wodurch der CO,-AusstoB3, der bei der
Gewinnung, Herstellung und dem Transport von Stahl, Aluminium, Ziegel oder
Beton anfiele, eingespart wird. Zukiinftig, also ab der zweiten Verpflichtungsperi-
ode bis 2020, soll auch dieser Holz(produkte)speicher in die Kyoto-Bilanzierung
mit einbezogen werden. Mehr Holzverwendung kann also die groBe Chance sein,
um den Klimawandel aufzuhalten und zudem die Kyoto-Auflagen zu erfillen. W
“%J
Kontakt: proHolz Austria, Mag. Amely Brouwers Tel.: +43 1 712 04 74, brouwers@proholz.at E
<<
o

www.staedtebund.gv.at



Erfahrungen der Stadtebund-Mitglieder bei der Umsetzung

cin Jahr Begegnungszone
in Osterreich

Mit der Einfihrung der Begegnungszone in die StraBenverkehrsordnung ist die Diskussion
um die Wertigkeit des &ffentlichen Raumes um ein spannendes Element erweitert worden.

Melanie Lutz, Osterreichischer Stadtebund

egegnungszonen verringern die Bar-
Brierewirkung des motorisierten Ver-

kehrs, da Fufliginger die Fahrbahn
tiber deren gesamte Linge queren diirfen.
Dies ist vor allem in jenen Bereichen sinn-
voll, in denen das vielfiltige Angebot in
der Erdgeschof$zone sowohl zum lingeren
Aufenthalt als auch zu oftmaligem Queren
der Verkehrsfliche einlidt und die nicht
motorisierten VerkehrsteilnehmerIlnnen
dies ungefihrdet durchfiihren sollen.
Die inzwischen langjihrigen Erfahrungen
in anderen Lindern (Schweiz, Belgien,
Deutschland, Niederlande und Luxem-
burg) zeigen, dass Begegnungszonen auch
dort sicher funktionieren, wo es ein hohes
Verkehrsaufkommen gibt, wenn die Be-
gegnungszonen baulich entsprechend um-
gesetzt und somit gut erkennbar sind und
die Bevolkerung von Beginn an in das
Projekt mit einbezogen wird. Besonders
die Partizipation der Biirgerinnen und
Biirger erdffnet in den Stidten ein neues
Feld der offentlichen Diskussion: Wih-
rend der Uberlegungen und Vorarbeiten
zur Schaffung des Inscruments der Begeg-
nungszone ist den Mitgliedern des Oster-
reichischen Stidtebundes nicht (in diesem
Ausmafd) klar gewesen, welches interes-
sante Tool zur Partizipation mit der Be-
gegnungszone geschaffen wird:

1. vorab (viele Begegnungszonen werden
inzwischen von BiirgerInnen
vorgeschlagen bzw. sogar gefordert),

2. wihrend des Prozesses

sowie oftmals auch

3. danach ...

Partizipation hat in den letzten Jahren er-
heblich an Bedeutung gewonnen, wenn es
um die Vermittlung stadtplanerischen Ge-
staltens geht. Nicht zuletzt die Situation
rund um die Mariahilferstrafle in Wien
hat gezeigt, dass die Bevolkerung bei ent-
sprechender Aufklirung Neuerungen ge-
geniiber sehr aufgeschlossen sein kann.
Die aktuellen Forderungen nach immer
mehr Begegnungszonen, die auch von der
Bevolkerung ausgesprochen werden, un-
termauern dies. Generell ist die 6ffentliche
Diskussion, die auch von den Medien
mitgetragen wurde, ein wertvoller Beitrag
zu Demobkratisierung der Bevélkerung,
ebenso wie zur zeitgerechten Bekannt-
machung einer Anderung der Straflenver-
kehrsordnung.

Die Frage nach der aktuellen Zahl der um-
gesetzten oder in Planung befindlichen Be-
gegnungszonen wird wohl schneller veral-
tet als gestellt sein, dennoch wurde und
wird sie versucht. Eine Umfrage des Stid-
tebundes zum , Tag des Lirms“ Ende April
2013 beantworteten 17 Mitgliedstidte:
drei hatten bereits Begegnungszonen um-
gesetzt, eine befand sich damals in Bau
und neun Stidte hatten bis zu drei Begeg-
nungszonen in Planung. Das Interesse ist —
wie immer wieder festgestellt werden kann
— auch weiterhin ungebrochen. Die aktu-
elle Klimaschutzbefragung des Stidtebun-
des ergab, dass von den 54 Stidten, die
diese Frage beantwortet hatten, mehr als
29 Stidte eine Begegnungszone planten
und elf Stadte zum Zeitpunke der Befra-
gung gerade die Umsetzung einer Begeg-
nungszone vorantrieben.

Viel wichtiger als diese Zahlen sind jedoch
die entsprechenden Erfahrungsberichte.
Auch wenn kein Platz und keine Strafle
einem/r anderen gleicht, so fithrt der Er-
fahrungsaustausch doch immer zu wesent-
lichen Erkenntnissen fiir die AkteurInnen.
Daher unterstiitzt der Osterreichische
Stidtebund auch die Einfiihrung einer
Website dhnlich dem Schweizer Beispiel
(www.begegnungszonen.ch), auf der all-
gemeine Informationen ebenso wie Best-
Practice-Beispiele vermittelt werden.

Feedback zu Begegnungszonen

Dem Stidtebund wird von den Mitglie-
dern grundsitzlich Positives berichtet. Die
Begegnungszonen werden durchwegs gut
angenommen, es kommt zu keinen we-
sentlichen Beeintrichtigungen und vor al-
lem: die Stidte sind durch die Umsetzung
rechtlich abgesichert! Mit ein Grund fiir
das Vorantreiben der Einfithrung von Be-
gegnungszonen war der Bedarf nach einer
Straflenraum, der alle Kriterien einer Be-
gegnungszone erfiillt, fir den mangels ei-
nes Instruments aber Notldsungen gefun-
den werden mussten, die fiir die Stidte
teilweise rechtliche Unsicherheiten bargen.
Hier konnte ein wichtiger Beitrag zu deren
Absicherung geschaffen werden und
gleichzeitig ein neues Straflengefiihl ver-
mittelt werden. Ein Wermutstropfen fiir
mache ist wahrscheinlich vor allem die
Parkplatzsituation in manchen Begeg-
nungszonen. Auch muss man sich in der
Praxis das Zusammenspiel zwischen
Stralenbahn(gleis)en und Fahrridern
noch gut anschen, ein eigener Radfahr-
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Stadt Villach: Umsetzung einer Begegnungszone
nach dem ,Shared Space”-Prinzip.

streifen widerspriche den Vorgaben einer
Begegnungszone, die gemeinsame Fiih-
rung bei nur geringen Straflenbreiten stellt
die RadfahrerInnen jedoch oftmals vor be-
sondere Anforderungen. Bei der Gestal-
tung ist jedenfalls auf die erforderliche
JTastkante® fiir die Sehbehinderten Riick-
sicht zu nehmen, die mit einer niveauglei-
chen saalartigen Fliche allein gefihrdet
sind.

Nicht in Erfiilllung geht zumeist auch der
Wunsch, dem Schilderwald ,,Adieu” zu sa-
gen, dafiir sind bisher weniger Bodenmar-
kierungen notwendig. Auf eine deutliche
Kennzeichnung des Halteverbotsbereiches
und von Ladezonen ist jedoch zu achten.
Die meisten Geschiftsleute reagieren posi-
tiv, man sollte jedoch nach Ablauf einer
gewissen Zeit aktiv darauf eingehen, wenn
von den Anrainerlnnen geringfiigige An-
derungen gewiinscht werden, um diesen
entgegenzukommen und so die Akzeptanz
zu fordern. Generell ist eine Evaluierung —
wiederum in einem partizipativen Verfah-
ren mit unmittelbar Betroffenen — sicher
sinnvoll. In den Begegnungszonen kommt

www.staedtebund.gv.at

es zu vielen Sondersituationen, auf die
man eingehen muss, wie die bisher umge-
setzten Beispiele uns lehren: In Linz wurde
eine LSA (,Ampel®) plus Schutzweg belas-
sen, weil sich sonst ein zu grofler Stau auf-
gebaut hitte.

Vor allem zu Beginn ist es erforderlich, auf
die gednderten Bedingungen deutlich hin-
zuweisen — ebenfalls ein grundlegender
Beitrag zu erhdhter Akzeptanz. In einigen
Fillen wurden durch die weitere Kenn-
zeichnung von speziellen Bereichen (z.B.
Parkverbote) ,alte” Verkehrszeichen fiir ei-
nen Ubergangszeitraum angebracht, was
jedoch auch zu einer ,falschen Schulung®
fiihren konnte. Daher wird davon abgera-
ten und verstirke auf Aufklirung gesetzt.
Eine weitere Unterstiitzung fiir die Stidte
und Gemeinden sollen auch die neuen
Richtlinien und Vorschriften fiir das Stra-
flenwesen (RVS) darstellen, die bereits ein-
mal im Verkehrsausschuss des Stidtebun-
des diskutiert wurden. Die Mitglieder des
Verkehrsausschusses betonten, dass sie ge-
rade in den beengten Straflenriumen in
historischen Innenstidten die Begegnungs-

zone als Losung fiir einen multifunktiona-
len Raum sehen und gerade dort die Be-
gegnungszone flir die notwendige planeri-
sche und rechtliche Sicherheit sorgen soll.
Die Verkehrsexpertlnnen merkten zudem
an, dass Schwellenwerte nach unten hin
cher geringe Relevanz hitten, und im
schlimmsten Fall sinnvolle Projekte ver-
hindern wiirden — manche bereits umge-
setzte Begegnungszonen wiren aus den da-
mals anvisierten Grenzwerten bereits her-
ausgefallen. Insofern gilt hier der Appell,
mit den RVS keine iiberzogenen Erwar-
tungen und Anspriiche an die Begeg-
nungszonen festzuschreiben, die spiter zu
deren Verhinderung fithren kénnten.

Wie auch im Factsheet des VCO zu den
Begegnungszonen dargelegt wird, leisten
diese zur Belebung der Innenstidte durch
»die Attraktivierung und gleichberechtigte
Nutzung des offentlichen Raumes® einen
wesentlichen Beitrag. Aktuell soll auch in
der Stadt Villach mit der Umsetzung einer
Begegnungszone nach dem ,Shared
Space“-Prinzip gleichzeitig ein Teil der In-
nenstadt wieder attraktiviert werden. Ml
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Statt dem Verkehr eine zentrale Rolle zu geben, wird der
Mensch in den Mittelpunkt der Stadtplanung gestellt.

Wie sollen unsere Stadte in Zukunft aussehen”?

Nachhaltige urbane Mobllitatsplanung

Die zunehmende Urbanisierung ist einer der groBen Trends unserer Zeit.
Immer mehr Menschen ziehen vom Land in die Ballungsrdume und bereits
heute lebt weltweit mehr als die Halfte der Menschen in Stadten — Tendenz steigend.

Nina Pickl, Osterreichische Energieagentur

is 2030 wird laut Statistik Austria
Betwa eine halbe Million Menschen

mehr in Osterreichs Ballungsriu-
men leben als heute. Mit der zunehmen-
den Bewohnerlnnenanzahl steigt natiir-
lich auch das Verkehrsaufkommen rapide.
Um ein Chaos mit stundenlangen Staus,
Abgasen und Lirmproblemen zu vermei-
den und die Lebensqualitit einer Stadt
langfristig zu sichern, heif3t es weise und
vorausschauend zu planen. Die Menschen
wollen trotz Urbanisierung nicht auf Le-
bensqualitit verzichten. Viele Stidte set-
zen bereits Projekte um, die die Bewoh-
nerlnnen in den Mittelpunkt stellen. Die
Europidische Kommission unterstiitzt die-
sen Ansatz u.a. durch sogenannte ,Sustai-
nable Urban Mobility Plans® (kurz
SUMP, dt.: Nachhaltige Urbane Mobili-
taespline).

SUMP - Sustainable Urban
Mobility Plans

Die EU setzt im Rahmen der sogenann-
ten ,SUMP-Initiative” auf nachhaltige
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Mobilititsplanung. Bei SUMP handelt es
sich um kein grundlegend neues Ver-
kehrsplanungskonzept, sondern es baut
auf bestehenden Modellen auf und geht
noch ein Stiick weiter: Statt dem Verkehr
eine zentrale Rolle zu geben, wird der
Mensch in den Mittelpunke der Stadtpla-
nung gestellt. Anstatt nach Insellésungen
zu suchen, wird auf einen integrativen
Ansatz gesetzt und versucht, mit mog-
lichst vielen Politikbereichen zusammen-
zuarbeiten. Ein weiterer zentraler Punkt
ist die frithe Einbindung der BiirgerInnen
in das jeweilige Projekt. Der SUMP-Pro-
zess ist als Kreislauf gestaltet und umfasst
mehrere Schritte. Basierend auf einer aus-
fithrlichen Problemanalyse werden Ziele
und Mafinahmen definiert. Wihrend de-
ren Umsetzung ist es ein entscheidendes
Merkmal dieses Ansatzes, alle relevanten
Stakeholder mit einzubinden und alle in-
volvierten BiirgerInnen laufend zu infor-
mieren. Neben dem Monitoring stellt
eine umfassende Evaluierung am Ende
des Prozesses dessen Nachhaltigkeit si-
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Mohilitat von morgen: ,Saubere" Fahrzeugflotten wie
Bus und Bahn, FuBverkehr, Radfahren und Car-Sharing.

cher. Fiir jeden dieser Schritte werden ei-
gene Sub-Ziele definiert und Aufgaben
ermittelt. Ein umfassendes Handbuch
(Download unter www.mobilityplans.eu)
bietet dabei Unterstiitzung und stellt
diverse Checklisten und Best-Practice-
Beispiele aus ganz Europa zur Verfiigung.
Die Beispiele reichen von der Férderung
der Nahmobilitit und des Fufdverkehrs
tiber die Umsetzung von Radfahrinitiati-
und  Sharing-Konzepten,
Mobilitdtsdienstleistungen, betrieblichem
Mobilitdtsmanagement bis hin zu ,,saube-
ren” Fahrzeugflotten wie Bus und Bahn.

ven von

Netzwerk fiir Nachhaltige Urbane
Mobilitatsplanung Osterreich

Um auf 6sterreichischer Ebene die Rah-
menbedingungen fiir SUMPs zu verbes-
sern, wurde mit Unterstiitzung der EU
das Projekt ,ENDURANCE® gestartet.
Durch den Aufbau eines 6sterreichweiten
Netzwerks, welches von der Osterreichi-
schen Energieagentur koordiniert wird,
sollen interessierte Stidte im Rahmen von
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Begegnungszonen wie bei der Mariahilfer StraBe in Wien
beleben die StralBen und erleichtern die soziale Integration.

Trainings und Netzwerktreffen aktive Un-
terstiitzung bei der Entwicklung bzw.
Verbesserung eines eigenen SUMP-Pro-
zesses bekommen. Im Juni fand das erste
von drei ENDURANCE-Netzwerktreffen
in Graz statt. Im Rahmen dieses Meetings
erhielten die TeilnehmerInnen Informati-
onen zu den aktuellen Entwicklungen im
Bereich der SUMPs auf EU-Ebene. An-
schliefend wurde anhand von konkreten
Umsetzungsbeispielen aus Wien, Bozen
und Graz der gesamte SUMP-Prozess
vorgestellt und diskutiert. Dartiber hinaus
wurde das ADVANCE-Audit vorgestellt:
ein Werkzeug, das Stidte dabei unter-
stiitzt, einen nachhaltigen urbanen Mobi-
licdesplan zu entwickeln bzw. die Qualitit
eines bereits bestehenden Mobilitdtsplans
zu erhohen.

Hintergriinde zur Neugestaltung
der Mariahilfer StraBe
Fuflgingerzonen beleben die Straflen und
erleichtern die soziale Integration. Ein
Aspekt, den auch Jan Gehl, ein dinischer
Architekt und Stidteplaner, schon seit
Jahren vertritt. Er hat frith erkannt: ,,Wer
eine Infrastruktur fiir Autos schafft, findet
letztlich mehr Autos. Wo es aber Riume
fiirs Zu-Fufl-Gehen gibt, sind mehr Leute
zu Fufl unterwegs.“ Mit der Neugestal-
tung der Mariahilfer Straf8e ist der Stadt
Wien ein solches Projekt gelungen. Zu
Beginn wurden umfassende Sozialraum-,
Geschiftsstrallen- und Verkehrsanalysen
durchgefiihrt, die die Grundlage fiir die
darauffolgenden Zieldefinitionen bilde-

ten. Hiermit wurden also schon die ersten

www.staedtebund.gv.at

SUMP-Schritte gesetzt. Eine wesentliche
Rolle spielte auch die Einbindung der Of-
fentlichkeit wihrend des gesamten Pla-
nungsprozesses: ein Merkmal nachhalti-
ger urbaner Mobilitdtsplanung.

SchulstraBen in Bozen

Ein Schulstrafen-Projekt in Bozen wird
trotz anfinglichem Widerstand vor allem
der Eltern seit 25 Jahren erfolgreich um-
gesetzt. Auf den SchulstrafSen herrsche 15
Minuten vor Schulbeginn und 15 Minu-
ten nach Unterrichtsende ein Durchfahr-
verbot fiir den motorisierten Individual-
verkehr. Lotsen stellen fiir diese Zeit Ver-
botstafeln auf, begleiten die Kleinen auch
sicher in die Schule oder zu ,,Elternhalte-
stellen auflerhalb der Zone. Mittlerweile
kommen rund 80 Prozent der Volksschul-
kinder mit Offis, Rad oder zu Fuf§ in die
Schule. Die Statistiken der Verkehrsun-
fille zeigen, dass die meisten der verletzen
Kinder jene waren, die mit dem Auto zu
Schule gebracht wurden. 2013 ist die An-
zahl verletzter Kinder auf dem Schulweg
tiberhaupt auf nahezu Null zuriickgegan-
gen. Die Gemeinde von Bozen hat in Zu-
sammenarbeit mit der stidtischen Polizei,
den involvierten Schulen und Elternver-
binden ein wirklich erfolgreiches Projeke
eingefiihrt und zeigt damit, dass integra-
tive Stadtplanung auch in der Praxis er-
folgreich ist.

Graz - Stadt der kurzen Wege

Radfahren gegen Einbahnen, flichende-
ckende Tempo-30-Zonen: Was heute in
vielen Stidten Europas nach und nach

Die Stadt Graz hat inre Mobilitatsstrategie vorbildlich auf
Nachhaltigkeit ausgerichtet.

umgesetzt wird, begann in Graz schon
sehr friith. Seit Jahrzehnten setzt man auf
»Sanfte Mobilitit“ und Nachhaltigkeit,
vor allem durch die Fokussierung auf
Fuflginger, Rad und Offis. Mit diesem
Ansatz war und ist Graz national und in-
ternational ein Vorbild fiir Stidte und re-
gionale Projekte. Damit das so bleibt, hat
die Stadt ihre aktuelle Mobilitdtsstrategie
auf Nachhaltigkeit ausgerichtet.

Mobilitdtswandel in den Stadten

Die Verkehrspolitik in den Stidten ist ge-
fordert, dem Mobilititswandel Rechnung
zu tragen. Und wie die Beispiele zeigen,
handeln bereits viele Entscheidungs-
trigerInnen in den Stidten. Durch das
Wachstum der Stidte ist es wichtiger
denn je, auto-orientierte Strukturen den
neuen Mobilititsbediirfnissen der Bevol-
kerung entsprechend anzupassen. Gehen,
Radfahren und 6ffentlichen Verkehr zu
fordern, sollte Prioritit haben, da diese
nicht nur die Umwelt und die Ressourcen
schonen, sondern durch die Riickgewin-
nung von Flichen auch den Menschen
zugutekommen. Ob Spielplitze, griine
Oasen in der Stadt oder die Aufwertung
von Wohngebieten: nachhaltige Stadt-
und Mobilititsplanung steigert die Le-
bensqualitit. |

INFOS: www.epomm.eu/endurance
Kontakt zum ENDURANCE-Netzwerk Osterreich:
endurance@energyagency.at
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Radoffensive in Wiener Neustadt —
der weltweite Trend erreicht immer
mehr Osterreichische Stadte.

Wiener Neustadt will Amsterdam werden:

Alles radelt!

Woran denken Sie, wenn Sie Amsterdam hoéren?

Vielleicht an Blumen, vielleicht an Grachten, ganz

sicher aber auch an Fahrrader. Die gehéren dort zum
Stadtbild. Das lieben und schétzen die Amsterdamerinnen
genauso wie die Touristinnen. Radfahren verandert eine
Stadt. Und Radfahren soll auch das Stadtbild in Wiener
Neustadt verdndern. Gelingen soll dies u.a. mit einer
Radoffensive, welche im Jahr 2014 von der Stadt in
Zusammenarbeit mit der értlichen Radlobby gestartet

wurde.

Interview mit Dipl.-Ing. Martin Hesik, Wr. Neustddter Stadtwerke und Kommunal Service GmbH

rei Werbewellen flichendeckend in
Dder Stadt, 20 Mobilitdtsworkshops

an Schulen und Kindergirten, 400
Fahrradleitsystem-Schilder, 3.000 Rad-
Ratgeber und ein eigener Blog mit
,RadlerIn des Monats“ und Rad-Kolum-
nen: das ist die Radkampagne ,,wn.radelt*
in Schlagworten. Die Ziele der Kampagne
bringt der Energiebeauftragte der Stadt
Wiener Neustadt, DI Martin Hesik, der
federfithrend in die Entwicklung der
Kampagne eingebunden war, auf den
Punkt: ,,Ganz einfach, wir wollen den vor-
herrschenden Trend nutzen und Lust aufs
Radfahren machen. Dabei ersparen wir
uns ganz bewusst den erhobenen Zeigefin-
ger. Es geht um das Wecken von Emotio-
nen und um ein gutes Lebensgefiihl. Dies
bewegt mehr als niichterne Fakten.*

Immer mehr ohne Auto unterwegs

Radfahren boomt. Immer mehr steigen
aus dem Auto aus und setzen sich auf ihr
Fahrrad. Das ist ein weltweiter Trend — in
New York ist das so, in London ist das so
und auch in Osterreich ist das so. 2006
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lag der Radanteil 6sterreichweit bei 5%,
2011 bereits bei 7%. Die Tendenz ist wei-
terhin stark steigend. Vor allem in Stid-
ten. Spitzenreiter ist derzeit Innsbruck mit
23%, Bregenz folgt mit 19%. Zum Ver-
gleich: Die Radhauptstadt Europas ist
Houten in den Niederlanden mit 44% —
da kann nicht einmal Amsterdam mit
30% mithalten. Wiener Neustadt liegt
laut aktueller Erhebung bei 10%.

Griinde fiir den weltweiten Fahrradboom
gibt es viele. ,Das Fahrrad ist im stidti-
schen Bereich unschlagbar schnell — bei
Wegstrecken bis 6 km kann kein anderes
Verkehrsmittel mithalten. Drei Viertel al-
ler Wege sind kiirzer als 5 km. In Stidten
ist jeder zweite zuriickgelegte Weg sogar
kiirzer als 1,2 Kilometer — das sind nicht
einmal 5 Minuten mit dem Rad. Diese
Wege kénnen leicht mit dem Fahrrad zu-
riickgelegt werden®, sieht Hesik Vorteile
und grofles Potenzial fiir das Rad: ,Rad-
fahren schont die Umwelt, ist gesund und
reduziert den Lirm in der Stadt — das ist
ohnehin bereits anerkannt. Auch die Kos-
ten brauchen wir nicht mehr vorrechnen.

Jeder einzelne Radweg driickt die nichste
Benzinrechnung und schont das Bérserl,
so Hesik weiter. Car-Sharing wird immer
stirker nachgefragt. Viele beginnen im
privaten Bereich und teilen sich das Auto
innerhalb der Familie. Immer mehr ver-
zichten aber auch gleich ganz auf das ei-
gene Auto.

In Wien haben 41% der Haushalte kein
Auto. Bei den Jugendlichen ist die Trend-
wende besonders drastisch. Das Auto hat
als Statussymbol ausgedient und wurde
vom Handy abgelést. Junge Menschen
wihlen zudem das Verkehrsmittel, das zur
jeweiligen Situation passt. Wenn es billiger
und schneller ist, fahren sie einfach Fahr-
rad, Bus oder Bahn. Kurze und sichere
Wege fiir RadfahrerInnen sowie gute Ab-
stellmoglichkeiten erhéhen dabei die
Chancen fiirs Rad.

Optimale Bedingungen

Wiener Neustadt bringt schon jetzt vieles
mit, was eine Radstadt ausmacht. Hesik:
»Ein kompaktes, flaches Siedlungsgebiet,
verkehrsberuhigte Tempo-30-Zonen in 90
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Prozent des Straflennetzes, sowie viele Ab-
schneider und Abkiirzungen — so sind
zum Beispiel 83 Sackgassen fiir Radler-
Innen gedffnet.” Neue Moglichkeiten er-
offnet zudem das Elektrofahrrad. In 15
Minuten ist die gesamte 60 km? grofle
Stadtfliche mit dem Rad erreichbar — da

kann kein Auto mithalten.

Nicht nur im Rahmen der aktuellen Kam-
pagne setzt man in Wiener Neustadt beim
Radverkehr auf eine intensive Zusammen-
arbeit mit der lokalen ,,Radlobby Nieder-
osterreich“. Auch Radlobby-Vorstandsmit-
glied Mag. Hannes Héller ist tiberzeugt
von der steigenden Bedeutung des Fahr-
rads: ,Mit steigendem Radanteil steigt
auch die Lebensqualitit. Und das Stadt-
bild wird sich verindern. Schon jetzt sind
auf Neustadts Straflen einige Lastenrider
und Faltrider zu sehen. Immer mehr
Jungfamilien entdecken Fahrradanhinger
fiir sich und ihre Kinder. Und Radanhin-
ger fiir den tiglichen Einkauf erfreuen
sich auch stirkerer Beliebtheit.“ Wussten
Sie iibrigens, dass sich nach Studien 70%
der Einkiufe problemlos per Fahrrad oder

www.staedtebund.gv.at

im Korb nach Hause transportieren las-
sen? Die Amsterdamer wissen das. Sie lie-
ben ihr bakfiets — das Rad mit der Holz-
kiste. Sie lernten die Vorteile aber auch
erst in den letzten Jahrzehnten zu schit-
zen. In den 1970er-Jahren drohte Amster-
dam im Verkehrsstau zu ersticken. Dann
setzten die Politik und die Verwaltung
aufs Fahrrad. Und Marketing war einer
der zentralen Bausteine.

»wn.radelt” — die Kampagne

Unter der Dachmarke ,wn.radelt” soll die
Kampagne Lust aufs Radfahren wecken
bzw. dem trendigen Lebensgefiihl des All-
tagsradelns Rechnung tragen. Die entwi-
ckelten Sujets sind teils provokant und
mit einem Augenzwinkern versehen, um
schnell ins Bewusstsein der Menschen zu
gelangen. Die gesamte Kampagne wurde
von der stidtischen Kultur Marketing und
Event GmbH grafisch umgesetzt; die
Konzeption erfolgte in Zusammenarbeit
des Energiebeauftragten mit der Rad-
lobby, der Magistratsabteilung Offentlich-
keitsarbeit und dem Verkehrsamt. |

Die teils provokante Kampagne soll Lust
aufs Radeln machen.

wn.radelt-Projekte

¢ RadlerIn des Monats®“ in
Zusammenarbeit mit lokalem
Printmedium

e 20 Mobilititsworkshops in stidtischen
Schulen und Kindergirten

* 3000 wn.radelt-Radgeber an alle
Volks- und Mittelschiiler

* Mobilititserhebung durch
Haushaltsbefragung
(972 Personen — Stichprobe von 2,2%
der Wohnbevolkerung)

* Fahrradleitsystem durch die gesamte
Stadt mit sechs Hauptrouten und
400 Schildern

. Offnung der Fuf§gingerzonen fiir den
Radverkehr

* Erschlieung des revitalisierten
JAchtersees” fiir den Radverkehr

* Liickenschliisse im Radwegesystem

* Ausbau und Instandsetzung der
Radabstellanlagen in der Innenstadt

INFOS:
wn.radelt.at
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FUr eine Verkehrswende im Stadt-Umland:

Stadte als Vorreiter

In groBen Stadten wie Wien und Graz geht die Motorisierung zurick, in vielen Innenstédten
wéchst der Kfz-Verkehr nicht mehr. Das Ende der Autoschlange ist erreicht, das Dogma vom
stetigen Verkehrswachstum und der autogerechten Stadt scheint Gberwunden zu sein.

DI Helmut Koch und DI" (FH) Marion Hiptmair, komobile Gmunden GmbH

nders sieht es im Umland vieler
AStédte aus. Auf den gut ausgebau-

ten Radial- und Tangentialstraflen
nimmt der Kfz-Verkehr weiterhin zu, der
Ruf nach neuen Tangenten und Umfah-
rungen scheint ungebrochen. Doch auch
im Umland der Stidte ist vielfach eine
Grenze der autogerechten Entwicklung er-
reicht. Tégliche Staus und Erreichbarkeits-
probleme der Zentren sind die Folge. Der
Ausbau der Infrastruktur kann auch dort
nicht mit der Entwicklung Schritt halten.
Innovative regionale Verkehrslosungen
sind gefragt. Und hier gibt es jede Menge
interessanter Ideen und bereits umgesetzte
Beispiele.

Intermodale Schnittstellen

Die Kombination von 6ffentlichem Ver-
kehr und anderen Verkehrsmitteln ermog-
licht es schon heute in vielen Fillen auf
das eigene Auto bei der Fahrt in die Stadt
zu verzichten. Neben den klassischen
Park+Ride-Plitzen geht es heute darum,
intermodale Schnittstellen zu schaffen.
Das sind Verkniipfungspunkte zwischen
offentlichem Verkehr, ein- und mehrspuri-
gen Kraftfahrzeugen, Fahrridern und E-
Bikes. Fahrradstationen bieten besonderen
Service fiir Radfahrerlnnen, integrierte
Verleihsysteme werten einen klassischen
Park+Ride-Platz zu einer intermodalen
Mobilitits-Drehscheibe auf. Elektrobikes
ermdglichen auch lingere Pendlerdistan-
zen: Umfragen zeigen, dass bis zu sieben
Kilometer problemlos mit dem E-Bike zu-
riickgelegt werden. Dazu braucht es ver-
kehrssichere, schnell und behinderungsfrei
befahrbare Verbindungen, sogenannte
Rad-Schnellwege. In den Niederlanden
werden Radautobahnen gebaut, die bevor-
rangt und ohne Wartezeiten an Ampeln
und Vorrangstraflen ein ziigiges Voran-

kommen erméglichen. Auch in Osterreich
gibt es Uberlegungen in diese Richtung
und erste Umsetzungen.

Innovative OV-Systeme

Dass auch in kleineren Stidten Schienen-
verkehrslosungen Sinn machen, beweist
die Region Gmunden. Hier werden zwei
bestehende Bahnstrecken mit einer rund
700 Meter langen Neubaustrecke durch
das Zentrum miteinander verbunden und
ein hdchst attraktives Regio-Tram-System
geschaffen. Neben einer Verdoppelung der
Fahrgiste wird auch eine Aufwertung des
historischen Zentrums erwartet. Tramsys-
teme leisten einen Beitrag zur Belebung
von Innenstidten, wenn sie als stidtebau-
liche Projekte begriffen werden. Viele Bei-
spiele aus Frankreich zeigen dies sehr an-
schaulich.

Lokal organisierte Mikro-OV-Systeme
kommen als Zubringer zur Bahn in Frage.
In der oberdsterreichischen Gemeinde
Moosdorf bietet ein gemeinniitziger Ver-
ein mit einem Elektrofahrzeug innerge-
meindliche Fahrten und Zubringerdienste
zur einige Kilometer entfernten Salzburger

Lokalbahn an.

Energieraumplanung und
Verkehrsvermeidung

Die Raumplanung bestimmt die kiinftige
Stadtstrukturen und die regionale Ent-
wicklung. Gute 6rtliche und regionale
Raumplanung kann Verkehr vermeiden
und die Wohnkosten der BiirgerInnen
senken. Gut mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln versorgte Wohngebiete haben weniger
Autoverkehr und die BewohnerInnen be-
notigen weniger (teure) Fahrzeuge. Versor-
gungseinrichtungen in integrierter Lage
(also nicht auf der griinen Wiese) erzeu-
gen weniger Verkehr. Gute Planung kann

einen positiven und nachhaltigen Beitrag
zur Verkehrsentlastung und zum Umwelt-
schutz leisten, schlechte Planung bewirkt
das Gegenteil. Als besonders ambitioniert
ist in diesem Zusammenhang das Ver-
kehrskonzept in der Wiener Seestadt As-
pern zu bezeichnen. Hier wird durch gute
OV—ErschliefSung, durch ein attraktives
Wohnumfeld mit einem dichten Fufi- und
Radwegenetz und durch die Unterbrin-
gung der Autos in Sammelgaragen die pla-
nerische Basis fiir eine autoarme und da-
mit nachhaltige Mobilititsentwicklung ge-
legt.

Auch in kleineren Stidten und Stadt-Um-
land-Gemeinden gibt es ambitionierte
Ansitze zur Verkehrsvermeidung durch
Raumplanung. Im regionalen Bereich
seien die oberosterreichischen INKOBA-
Gewerbegebiete zu erwihnen, die das Ziel
verfolgen, Gewerbegebiete gemeindeiiber-
greifend zu entwickeln. Damit soll auch
das gegenseitige Ausspielen von Gemein-
den durch Investoren vermieden werden.

,Klimaaktiv mobil“ hilft

Das ,klimaaktiv mobil“-Programm ,,Inno-
vative klimafreundliche Mobilititslésun-
gen fir Regionen, Stidte und Gemein-
den® unterstiitzt Kommunen aber auch
Regionen bei der Umsetzung von Ver-
kehrsmafSnahmen. Im Rahmen von klein-
regionalen oder kommunalen Workshops
zu bestimmten Themen werden gute
Ideen ausgetauscht und Tipps fiir die Um-
setzung gegeben. Fiir interessierte Ge-
meinden gibt es in einigen Bundeslindern
Einzelberatungen zu gemeindespezifischen
Losungen. Besonders innovative umge-
setzte MafSnahmen werden ausgezeichnet
und in der Offentlichkeit bekannt ge-
macht. Dies gilt auch fiir ambitionierte
Konzepte der Raumplanung.
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Helmut Koch

Die Rad-Station Baden.

Das Moosdorfer Dorfmonbil.

www.staedtebund.gv.at

Neben inhaltlichen Fragestellungen gibt es
auch finanzielle Unterstiitzung bei der Um-
setzung innovativer Mafinahmen. Die , kli-
maaktiv mobil“-Forderschiene bietet For-
dermittel von bis zu 50% der Kosten, wenn
die Mafinahmen einen Effeke beziiglich
Emissionsreduktion erwarten lassen. Die
Héhe der Forderung hingt von der zu er-
wartenden Einsparung von Luftschadstof-
fen und CO, ab. Je effektiver und effizien-
ter eine Maf$nahme ist, umso hoher ist die
Forderung. Zuschlige bei der Forderquote
gibt es auch fiir umfassende Maf§nahmen,
wenn zum Beispiel Infrastrukturmafinah-
men mit solchen der Bewusstseinsbildung
kombiniert werden oder wenn MafSnah-
men in unterschiedlichen Bereichen — wie
Radverkehr und Fuhrparkumstellung — ge-
setzt werden. Interessant ist im regionalen
Kontext der Forderzuschlag fiir grenziiber-
schreitende Mafinahmen, also wenn die
Kernstadt mit den Umlandgemeinden ge-
meinsam MafSnahmen umsetzt. Hier sind
ganz besonders die Klima- und Energiemo-
dellregionen gefragt, fiir die eine eigene
Jklimaaktiv mobil“-Forderschiene mit er-
hohten Fordersitzen aufgelegt wurde! Pau-
schalférderungen des Programmes gibt es
auch fiir Fahrradabstellanlagen, E-Ladesta-
tionen und Schnuppertickets zur Bewer-
bung dffentlicher Verkehrsmittel. Wenn bei
Grofiveranstaltungen die autofreie Anreise
gefordert wird — zum Beispiel durch Integ-
ration der OV-Anreise in den Ticketpreis —
gibt es eine Pauschalférderung von bis zu
0,50 Euro pro BesucherIn. |

INFOS:

komobile Gmunden GmbH

DI Helmut Koch, DI™ (FH) Marion Hiptmair

Tel: +43 (0)7612 70 911;

E-Mail: mobilitaetsmanagement@komobile.at
Web: http://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilita-
etsmanagem/kommunalregional.html

http://umweltfoerderung.at/kpc/de/home/umwelt-
frderung/fr_kommunen/verkehr_und_mobilitt/
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Kreislaufdenken:

Elektromobilitatskonzept
mit St. Veiter Sonnenstrom

Die Verknlpfung von Tourismus und erneuerbarer Energie wird sehr gut angenommen.
Andreas Reisenbauer, Stadtgemeinde St. Veit/Glan

as hat die Burg Hochosterwitz
als eines der bekanntesten Aus-
flugsziele Kirntens mit dem

Thema Elektromobilitit gemein? Auf den
ersten Blick relativ wenig — auf der einen
Seite steht die im 9. Jahrhundert erstmals
urkundlich erwihnte Wehranlage auf dem
markanten Kalksteinfelsen mit ihren
14 Burgtoren fiir Tradition und Bestin-
digkeit. Auf der anderen Seite tummeln
sich in der Region um die Kirntner Be-
zirkshauptstade St. Veit — im Vergleich zu
anderen osterreichischen Kleinstidten —
tiberproportional viele Elektrofahrzeuge
und E-Bikes. Kein Zufall, gilt doch St.
Veit als das Sonnenmekka Osterreichs —
allerdings nicht nur wegen seiner sonnigen
Lage, sondern weil die Stadt seit vielen
Jahren konsequent auf Strom aus der
Sonne setzt. Doch die mittlerweile 3,5
Megawatt Peak installierte Solarleistung
im Gemeindegebiet und die Etablierung
eines Solartechnik-Clusters mit den
Marktfithrern der Branche erklirt noch
immer nicht die Verkniipfung zwischen
der wunderbaren Landschaft Mittelkirn-
tens und den neuesten technischen Errun-
genschaften in der Elektromobilitit. St.
Veit hat es dennoch geschatft, diese beiden
Themen zu vereinen.

Mobile Anwendungen

fur Solarstrom

Biirgermeister Gerhard Mock erklirt dazu:
LFur uns war bald klar, dass die Erzeu-
gung von Sonnenstrom nur die eine Seite
der Medaille ist. Wir wollten einen
Schritt weitergehen und mit dem eigen-
produzierten Strom sinnvolle Anwendun-
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gen schaffen®, sagt das seit 26 Jahren am-
tierende Gemeindeoberhaupt. Die Ergeb-
nisse sind in der ehemaligen Kirntner
Herzogstadt uniibersehbar: Im innerstid-
tischen Bereich der 13.000-Seelen-Kom-
mune gibt es rund 20 Stromtankstellen

fiir BesitzerInnen von Elektrofahrzeugen.
Die von der Stadt angekauften elektroge-
triebenen Renault Twizys sind im Stadt-
bild allgegenwiirtig. Erblickt man die hip-
pen Flitzer auf den Straflen St. Veits, wird
klar, welchen Weg St. Veit geht — nimlich
die konsequente Verkniipfung von Elekt-
romobilitit und Tourismus. Mock, der
auch Obmann des Tourismusvereins Mit-
telkirnten ist, beschreibt die Idee, die in
den letzten Jahren viele Touristlnnen
nach St. Veit gelockt hat, so: ,Uns war
klar, dass wir ein unverwechselbares Profil
brauchen. Wir sind eine Region, die seit
15 Jahren auf Strom und Wirme aus er-
neuerbaren Energietrigern setzt. Warum
also nicht potenzielle TouristInnen an-
sprechen, fiir die Werte wie Nachhaltig-
keit und Ressourcenschonung nicht nur
Schlagworte sind.“

Und so erkunden TouristInnen auf den
E-Fahrzeugen und den 15 E-Mountain-
bikes auf Verleihbasis die Gegend rund
um St. Veit. Auf ausgesuchten E-Bike-
Routen werden Ausflugsziele, Gastrono-
mie- und Beherbergungsbetriebe den
TouristInnen mittels App, Orientierungs-
karten und Markierungen in der Natur
niher gebracht. Ein Trend, der nicht nur
die ortlichen Tourismusverantwortlichen
jubeln lisst, auch die in St. Veit ansissige
Solarindustrie springt auf diesen Trend
auf. So hat Osterreichs Marktfiihrer in
der Herstellung von Photovoltaik-Modu-
len, Kioto Solar, Tourismuspakete fiir
seine Partner, Lieferanten und Kunden
geschniirt. Am Programm stehen Werks-
besichtigungen ebenso wie die e-mobile
Erkundung der Region.
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Ausbau der Lade-Infrastruktur
Dieser Mobilitdtsschub bedingt natiirlich
auch eine entsprechende Infrastrukeur,
um den elektro-afinen BenutzerIlnnen
nicht die Freude an der umweltfreundli-
chen Fortbewegung zu nehmen — selbst-
verstindlich auch hier wieder mit der Ver-
kniipfung von Solarenergie
mit Mobilitit. So wurde im
Sommer Osterreichs erste au-
tarke USB-kompatible Solar-
ladestation fiir E-Bikes, Tab-
lets und Smartphones am St.
Veiter Hauptplatz ihrer Be-
stimmung iibergeben.
,Durch die Solarladestation
mitten im Stadtzentrum wol-
len wir einmal mehr die Be-
volkerung und die Tourist-
Innen fiir den Weg mit der
Alternativenergie sensibilisie-
ren®, betont Biirgermeister
Gerhard Mock. Die Solarla-
destation ist véllig energicaut-
ark, muss daher nicht ans
Stromnetz angeschlossen wer-
den. Den Strom liefern zwei
leistungsstarke Photovoltaik-
Module. Das Einzigartige ist
auch die Méglichkeit, eleke-
ronische Gerite mittels USB-
Anschliissen zu laden. Daher
planen die Verantwortlichen
in St. Veit auch ein flichende-
ckendes Netz an derartigen
Ladestationen, um die Rad-
fahrerInnen an den Radwe-
gen direkt mit Solarstrom
versorgen zu kénnen. Ebenso

www.staedtebund.gv.at
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soll in den nichsten Jahren die Ladeinfra-
struktur fiir E-Fahrzeuge verbessert wer-
den — auch fiir den ,,Mercedes® unter den
E-Fahrzeugen: denn Tesla. Mock: ,Wir
sind derzeit im Gesprich mit Tesla, um
bei der im nichsten Jahr anstehenden

Verdichtung des Tesla-Super-Charger-

Die Lade-Infrastruktur flr
E-Fahrzeuge soll in den
nachsten Jahren verbessert
werden.

Netzwerkes auch einen Tankstellen-
Standort nach St. Veit zu holen.“ Es wire
nicht St. Veit, wenn nicht derzeit gerade
die Anspeisung eines moglichen Tesla-Su-
per-Chargers durch das gemeindeeigene
2-Megawatt-Photovoltaik-Kraftwerk ge-
priift werden wiirde. Eine derartige Kom-

bination wire in Osterreich und

dariiber hinaus einzigartig.

Konzentrierte E-Car-Sharing-
Konzepte fiir Siedlungen

Trotz aller geschilderten intensiven
Bemiihungen im Bereich E-Mobi-
licdt fiir TouristInnen, wird auf die
Einheimischen nicht vergessen. Im
Spitsommer startete eine intensive
Infokampagne der Gemeinde, um
den BiirgerInnen die Vorteile der
E-Mobilitit niher zu bringen. Bei
kostenlosen Tests konnten die Inte-
ressierten vom Tesla abwirts alle
gingigen E-Fahrzeuge unter die
Lupe nehmen und testen. Mehr
noch: Ziel der Stadtverantwortli-
chen ist es, direkt in den Siedlun-
gen dezentrale E-Car-Sharing-Mo-
delle mit Stromtankstellen vor Ort
zu etablieren. ,, Wenn sich pro Sied-
lung 12 bis 15 Interessierte ein E-
Auto nach Bedarf teilen konnen,
ist das ein Qualitits- und Mobili-
titsgewinn fiir viele Familien und
hilfe gleichzeitig Kosten fiir ein
Zweitauto zu sparen®, skizziert
Mock das derzeit in Umsetzung
befindliche Vorhaben, das nach ei-
nem Genossenschaftsmodell orga-
nisiert wird. |
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Elektromobilitatsprojekte
N Klagenfurt

Die Landeshauptstadt Klagenfurt setzt mit den Projekten CEMOBIL (CO,-neutrale E-Mobilitat zur
Reduktion von Luftschadstoffen und Larm in européischen Stadten am Beispiel Klagenfurt) und E-Log
Klagenfurt eine Reihe von MaBnahmen im Bereich der Elektromobilitdt um. Das Projekt CEMOBIL
richtet sich hauptséchlich an Private, E-Log richtet sich hingegen an Unternehmen im Logistikbereich.
Mag.? Sandra Habib, Abteilung Umweltschutz, Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt

as Projektziel von CEMOBIL ist
Deine signiﬁkante Verringerung von

Luftschadstoft- und CO,-Emissio-
nen im Stadtzentrum von Klagenfurt
durch Anhebung des Anteils von Elektro-
autos auf 10% aller Neuzulassungen. Bis
Ende 2015 sollen mindestens 1.500 E-
Fahrzeuge im Raum Klagenfurt unterwegs
sein. Im Rahmen des Projektes CEMO-
BIL wurden zur Erreichung des Projekt-
zieles insgesamt 69 Elektrofahrzeuge (35
PKW, zwei Nutzfahrzeuge, zehn Micro-
cars, zehn Pedelecs, zehn Scooter, ein E-
Bus sowie ein Solarschiff fiir den Lend-

kanal) angeschafft.

E-Fahrzeuge zu Testzwecken

Die E-Fahrzeuge konnen von jedem/jeder
fir eine Woche um 60 Euro beim Magist-
rat Klagenfurt ausgelichen und getestet
werden. (Tel. 0463/537-4282). Die im
Projekt CEMOBIL angeschafften 69
Elektrofahrzeuge werden laufend getestet.
An den Testnutzungen haben sich bis jetzt
sowohl Privatpersonen als auch 6ffentliche
und private Betriebe, Fahrschulen und Ta-
xiunternehmen beteiligt. Seit Mirz 2011
wurden insgesamt 1.123 Testnutzungen
registriert. Jeder Testnutzer/Jede Testnut-
zerin wurde gebeten, nach der Testnut-
zung einen umfassenden Fragebogen aus-
zufiillen. Die allgemeine Zufriedenheit
mit dem Elektrofahrzeug ist sehr hoch.
Von allen Personen, die sich Verbesserun-
gen wiinschen, liegt die Zufriedenheitsrate
bei durchschnittlich 80%. Die Testfahrer/
Testfahrerinnen, die nichts stort, sind zu
95% zufrieden. Diese hohe allgemeine
Zufriedenheit spiegelt sich auch in der
Weiterempfehlungsrate wider. 88% aller

befragten Testnutzer/Testnutzerinnen wiir-
den das Elektrofahrzeug weiterempfehlen.
11% wiirden es nicht weiterempfehlen
und 1% machte keine Angabe. Diese Wei-
terempfehlungsrate ist seit Beginn der
Testphase sogar gestiegen — von 85% im
Jahr 2011 auf 91% im Jahre 2013. Auf-
grund der Auswertung sind potenzielle E-
Auto-KiuferInnen eher minnlich, gebil-
det, wohnhaft in Klagenfurt und zwischen

36 und 45 Jahren alt.

Erweiterung der 6ffentlich
zuganglichen Lade-Infrastruktur
Um die E-Fahrzeuge auch dementspre-
chend aufladen zu kénnen, wurde die Inf-
rastruktur wesentlich ausgebaut: 46 von
50 geplanten Elektro-Ladestationen wur-
den im Rahmen des Projekts CEMOBIL
vom Projektpartner Land Kirnten im
Raum Klagenfurt und Umgebung bereits
errichtet. Weiters erfolgte die Aufstellung
von zwei Schnellladestationen. Standorte:
KELAG (Innenstadt) und Autohaus Mo-
todrom Sintschnig. Weitere 50 Elektro-
Ladestationen werden durch Privatinitiati-
ven (z.B.: Wohnbautriger, Einkaufszent-
ren, etc.) errichtet.

Anderung der Karntner
Bauvorschriften

Um die Errichtung von Ladepunkten im
privaten Bereich zu forcieren, wurden die
Kirntner Bauvorschriften betreffend Elekt-
rotankstellen gedndert. Seit 1.1.2014 wird
aufgrund dieser Novelle folgende Auflage
in jedem Baubescheid in Klagenfurt vorge-
schrieben: Im Wohnbau: Bei 10% der zu
errichtenden PKW-Stellplitze (kaufmin-
nisch ganzzahlig gerundet, mindestens ein

Stellplatz) sind die baulichen Vorkehrun-
gen zur Herstellung von 230V/400V Stro-
manschliissen zur Nutzung als Elektrotank-
stelle fir Kraftfahrzeuge (Ladestrom bis
16A) in der Art zu schaffen, dass die finale
Montage der Ladestationen bei Bedarf
durch den Stellplatzbesitzer nicht als we-
sentliche Anderung bzw. Erweiterung eines
elektrischen Betriebsmittels oder einer elek-
trischen Anlage im Sinne des Elektrotech-
nikgesetzes 1992 zu bewerten ist (Dimensi-
onierung der Hauptleitung, Leerverroh-
rung, Messeinrichtung, Datenleitung,
Spannungsabgang im Verteiler). Es gelten
die Anforderungen und Definitionen der
OVE ONORM EN 61851-1. Bei Kun-
denparkplitzen von Betrieben gilt: PKW-
Stellplitze sind farblich (RAL 6018) als
yotellplitze fir Elektroautos® zu kennzeich-
nen. An diese Stellplitze angrenzend ist fiir
jeweils zwei Stellplitze eine Ladestation fiir
Elektrofahrzeuge (Stromtankstelle) laut
OVE/ONORM EN 61851-1 mit eciner
Anschlussleistung bis 22kW (mindestens
zwei Steckvorrichtungen Typ 2 laut IEC
62196-1) zu errichten und zu betreiben.

Stellplatzschliissel zur Vorschreibung der

Auflage bei gewerblichen Anlagen:

eine Ladestation mit zwei ausgewiesenen
E-Stellplitzen bei 11 bis 50 vorgeschrie-
benen Stellpldtzen,

zwei Ladestationen mit vier ausgewiesenen
E-Stellplitzen bei 51 bis 100 vorge-
schriebenen Stellplitzen,

drei Ladestationen mit sechs ausgewiese-
nen E-Stellplitzen bei 101 bis 200 vor-
geschriebenen Stellplitzen,

vier Ladestationen mit acht ausgewiesenen
E-Stellplitzen bei 201 bis 300 vorge-
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schriebenen Stellplitzen usw.
(Ab 51 StPl. = eine Ladestation und
eine weitere Ladestation je angefangenen
100 SePl.)

Férdermodell

Weiters wurde ein Foérdermodell entwi-
ckelt, bei dem es eine einzigartige Kombi-
Forderung in Osterreich von bis zu 9.000
Euro fiir E-Auto und PV-Kraftwerksbeteili-
gung gibt. Das Fordermodell des Landes
Kiérnten wurde im Rahmen des Projektes
CEMORBIL entwickelt; auch die Errich-
tung der Ladeinfrastruktur erfolgt durch
CEMOBIL. Das Férdermodell sieht die
Kombination von E-Auto mit PV-Kraft-
werk vor, sodass der Strom fiir das E-Auto
vom/von der Fahrzeughalter/in selbst aus
erneuerbaren Energietrigern CO -neutral
erzeugt wird. Die Abwicklung des Forder-
modells erfolgt durch die IPAK GmbH.
Die Férderung ist auf 50 Forderantrige li-

mitiert. Weitere Informationen unter:

Tel. 0463/537-4282 oder -4599.

Gratis parken

Mit dem E-Auto parkt man in Klagenfurt,
St. Veit/Glan und Villach gratis in der ge-
biihrenpflichtigen Kurzparkzone fur die
Dauer der Kurzparkzeit (griines Park-Pi-
ckerl und Parkuhr sind zu verwenden).

Lebenszyklusanalyse (LCA)

Im Rahmen einer Lebenszyklusanalyse
wurde von der Technischen Universitit
Graz ein Einsparungspotenzial durch die
im Projekt CEMOBIL betriebene E-Fahr-
zeugflotte von 90% (dies entspricht 220
Tonnen CO, /Jahr) berechnet. Damit
wurde nachgewiesen, dass E-Fahrzeuge
deutliche 6kologische Vorteile gegeniiber
solchen mit Verbrennungsmotoren haben,
wenn der Strom aus erneuerbaren Energie-
quellen kommt.

Ausblick

Die Stadt Klagenfurt wird demnichst ein
E-Car-Sharing-System testen. Weitere In-
formationen zum Projekt CEMOBIL fin-
den Sie unter: www.cemobil.at

Modellregion flr Elektromobilitat
E-Log Klagenfurt

Mit dem vom &sterreichischen Klima-
fonds genehmigten Projeke E-Log Klagen-
furt wurde Klagenfurt zu einer von derzeit
acht Modellregionen fiir Elektromobilitit
in Osterreich. Im Rahmen dieses Projektes
werden fiir 200 E-Nutzfahrzeuge inkl. der
dafiir notwendigen Ladeinfrastruktur For-
dermittel fir Betriebe bereitgestellt. Wei-
ters werden PV-Anlagen mit einer Leis-
tung von 700 kWp errichtet.

E-Nutzfahrzeuge fiir Unternehmen
im Raum Klagenfurt
Im Raum Klagenfurt werden derzeit ca.

OBB cityjet

NEW GENERATION

Komfortzug. Moderne Technik, exklusiver Fahrgastkomfort und
edles Design — das sind die drei Merkmale des neuen OBB cityjets.

lehnen ausgestattet
sind. Jeder Sitzplatz
verfugt Uber Lese-

Bitte einsteigen. Nie-
derflurstiege,
Portale und gut sicht-

breite | o 244/ 259 sitzplitze

M 12 /18 Fahrradplétze

b Ende 2015 sind
A100 neue Nah-
verkehrsziige un-

ter dem Namen ,,0OBB
cityjet“ in den &Osterrei-
chischen Bundeslan-
dern unterwegs. Dabei
wird auf moderne Tech-
nik, exklusiven Fahr-

www.staedtebund.gv.at

gastkomfort und edles
Design gesetzt.

Komfort. Der vollklima-
tisierte Zug verfugt tber
,Osterreich-Sitze®, die
mit verstellbarer Sitzfla-
che, ergonomischer
Kopfstitze und Arm-

lampe, Steckdose und
ausklappbaren Laptop-
Tisch. Fur die Fahrgast-
information  stehen
26-Zoll-Info-Screens
zur Verflgung.

Design. Durch spezielle
Lichtgestaltung und
Einrichtungsakzente in
den rot-weiB- roten
Garnituren werden die
Nutzung der Reisezeit
fur Kommunikation, Ar-
beit oder Entspannung
unterstitzt.”

bare Einstiegsbereiche
ermdglichen ein einfa-
ches und bequemes
Zusteigen in die Zlge.
[ |

M 2 Rollstuhlplatze
M 2 Toiletten
B Kinderwagenplatze

BEZAHLTE ANZEIGE



3.200 Kleintransporter fiir die unter-
schiedlichsten Zwecke — wie zum Beispiel
»Sozialdienste®, ,Reinigungsfirmen®, ,Me-
dikamentenverteilung®, , Pizzadienste® so-
wie fiir die ,,unterschiedlichsten Handwer-
ker® — eingesetzt. Dabei wird im Jahr eine
geschitzte Kilometer-Leistung von insge-
samt 52.750.000 km erbracht, welche auf
Basis eines Renault Kangoo einen jihr-
lichen Gesamt-CO,-Ausstofy von fast
12.000 Tonnen CO, bewirkt. Ein Ziel des
»E-Log Klagenfurt® besteht darin, den
oben genannten Organisationen Elektro-
fahrzeuge als sinnvolle Alternative zu den
momentan verwendeten Modellen anzu-
bieten, diese mit Strom aus erneuerbarer
Energie zu versorgen, um damit nachzu-
weisen, dass die Elektromobilitit auch im
Logistikbereich sinnvoll einsetzbar ist.
Weiters sollen die beteiligten Lieferfirmen
durch die Vorbildwirkung langfristig auch
in anderen Einsatzbereichen den Einsatz
von E-Fahrzeugen interessant machen.
Die geringere Umweltbelastung fiihrt
langfristig zu einer héheren Luftqualitit,
und die Umstellung auf neue Fahrzeug-
modelle bringt auch positive regionale
Wirtschaftseffekte mit sich.

Ladeinfrastruktur

Im EU-Projekt CEMOBIL wurden bzw.
werden im Raum Klagenfurt bereits 100
offentlich zugingliche Ladesiulen aufge-
stellt. Diese konnen und sollen auch von
den Betrieben genutzt werden — zusitzlich
werden bedarfsorientiert weitere 230 La-
deboxen bei jenen Dienstleistern aufge-
stellt, die ein E-Fahrzeug tiber E-Log Kla-
genfurt angeschafft haben.

Auch die zwei Schnelllademoglichkeiten
bei der KELAG (Innenstadt) und beim
Autohaus Motodrom Sintschnig kénnen
genutzt werden.

Fir das E-Nutzfahrzeug sind maximal
7.000 Euro méglich. Die Hohe der Forde-
rung ist abhiingig vom Anschaffungspreis
und betrigt 30% der umweltrelevanten
Mehrinvestitionskosten.

5Log

Die Ladeinfrastruktur
wird  mit  max.
600 Euro gefordert
und hingt von der
Leistung der Ladebox
ab.

Erneuerbare
Energien

Auf den Dachflichen
des Klinikums Kla-
genfurt wurden mit
einer Bauzeit von
rund zweieinhalb Mo-
naten auf einer Fliche von rund 4000 m?
Photovoltaikmodule mit einer Leistung
von 550 kWp installiert. Mit diesem ein-
zigartigen Projekt, welches vom Klinikum
Klagenfurt in Kooperation mit der Ener-
gie Klagenfurt GmbH umgesetzt wurde,
wird kiinftig ein Teil des benétigten
Stroms selbst erzeugt. Aufgerechnet auf
ein Jahr ergibt dies ca. 600.000 Kilowatt-
stunden: das entspricht dem Jahresstrom-
verbrauch von rund 170 Haushalten. Die
Errichtung von weiteren PV-Anlagen mit
einer Leistung von insgesamt 150 kWp ist
noch bis Projektende geplant.

Weitere Vorteile fur Unternehmen

- bis zu 5% Flottenrabatt (hingt vom
gewihlten Fahrzeug ab);

- Errichtung von neuen Ladestationen
im Raum Klagenfurt;

- geringere Service- und
Wartungskosten;

- keine staatliche motorbezogene
Versicherungssteuer;

- Gratis-Parken innerhalb der
Kurzparkzone in Klagenfurt (das
griine Park-Picker] ist zu verwenden);

- Gratis-Strom an allen 6ffentlichen
Ladesiulen des Landes Kirnten und
der KELAG fiir 36 Monate;

- E-Fahrzeuge sind vom
Durchfahrverbot am Neuen Platz in
Klagenfurt von der Burggasse in die
Wiesbadener Strafle ausgenommen;

klima:aktiv
L Y

mobil

- Das Unternehmen nimmt teil an

Marketingmaf§nahmen im Rahmen
des Projekts E-Log;

- umfassendes Fuhrparkmanagement;

- laufend aktuelle Infos iiber die
Elektromobilitit in Kirnten mit
neuen Entwicklungen und weitere
Fordermoglichkeiten!

- Das Unternehmen erhilt ein bzw.
stirkt sein umweltfreundliches Image.

Transportzug CityLog

Ein dezentrales Logistikzentrum wird am
Stadtrand von Klagenfurt am Firmenge-
linde von DB Schenker errichtet. Von
dort aus kénnen Waren gesammelt und
auch mit dem CityLog der Firma HET
Verkehrstechnik aus Salzburg in die In-
nenstadt transportiert werden. Der City-
Log ist ein Transportzug, der mit einer
Wasserstoff-Brennstoffzelle betrieben wird
und als Prototyp im Rahmen des Projektes
E-Log Klagenfurt erstmals eingesetzt wird.
Weitere Informationen zum Projekt E-Log
Klagenfurt erhalten Sie unter: Tel.
0463/537-4284 oder www.elog-klagen-
furt.at.

Die Umsetzung der E-Mobilititsprojekte
in Klagenfurt fillt in die politische Zu-
stindigkeit von Umweltstadtritin Mag.®
Andrea Wulz und Verkehrsstadtrat Peter
Steinkellner. [ |

CeMEBIL “

OGZ 11/2014



- D|E

|.|-1:|L‘gl=iu’”"

LT '"’!.!
. T
.[l - || 4

[ — — T T

SKIDATA bietet Kommunen vielfaltige Moglichkeiten flr professionelles Parkplatz- und Kunden-
management im Herzen der Gemeinde — abgestimmt auf die alltdglichen Bedurfnisse von Anrainern,
Gésten oder Pendler. Dabei stehen Ressourceneffizienz fir den kommunalen Betreiber sowie
Komfort fir den Endkunden im Vordergrund. Sodass Parken und der Zutritt zu kommmunalen
Einrichtungen, wie Schwimmbader und Bibliotheken, zum Erlebnis in der Gemeinde werden.

SKIDATA ©Owes

www.skidata.com

Ankommen heit bequem Parken

Unser Auto — es ist und bleibt
das beliebteste Fortbewe-
gungsmittel. Im taglichen Le-
ben beginnt und endet fast
jede Erledigung damit: wir fah-
ren mit dem Auto zur Arbeit,
zum Einkaufen, besuchen
Freunde und Verwandte. Dar-
aus folgt, dass bis zu 30% des
innerstadtischen Verkehrs
durch Parkplatzsuchende ver-
ursacht wird. Ein sicheres und
vor allem komfortables Parken
spielt hier eine entscheidende
Rolle. Vor allem zu Hause oder
am Arbeitsplatz mdchten wir
schnell und bequem parken,
und das Tag flr Tag.

SKIDATA, ein weltweit flhren-
des Unternehmen im Bereich
Parkplatzmanagement mit Sitz
in Grodig bei Salzburg, bietet
mit seiner groBen Erfahrung im
kommunalen Bereich auf die
Gemeinden zugeschnittene
Lésungen. Und diese sind
ohne groBe Investitionen mag-
lich: Gerade bei Wohnanlagen
oder Parkplatzen am Arbeits-
platz ist meist schon eine Infra-

struktur vorhanden. Rolltore
zum Beispiel kénnen im Sinne
der kosteneffizienten Park-
raumbewirtschaftung einfach in
die Zutrittslésung integriert
werden. Und dank der Online-
Verwaltung der Parkberechti-
gungen ist das Management
von Dauerparkern, wie Mitar-
beitern und Bewohnern, ein-
fach und vor allem ressour-
ceneffizient. Ganz nach lhren
BedUrfnissen kénnen Sie hier-
fur verschiedenste webbasierte
Services individuell kombinie-
ren. Als Betreiber bendtigen
Sie lediglich einen Webbrowser
und kénnen online Personen
registrieren, Berechtigungen
verlangern oder neue Zutritts-
medien, sogenannte IDs, anle-
gen.

Die Vorteile liegen auf der
Hand: Sie entscheiden, welche
webbasierten Services Sie zur
Parkplatzverwaltung bendti-
gen. Nach dem SaaS-Modell
wird die daflr notwendige
Software und IT-Infrastruktur
von SKIDATA betrieben und Ih-
nen zur Verfigung gestellt. Die
dabei entfallene Notwendigkeit

K UDELS K|

von lokalen Rechnern bedeutet
fur die Gemeinden weniger
Kosten. Und durch die vielseiti-
gen Internetservices ergeben
sich attraktive Finanzierungs-
varianten. Auch kdnnen meh-
rere Parkgaragen und -platze
in einem Verbund vernetzt und
miteinander zentral verwaltet
werden.

Smarter Service mit nur einer ID

Der Trend ist bereits im Ansatz
spurbar: Immer mehr Perso-
nen entscheiden sich fur ein
Elektroauto oder den taglichen
Weg auch einmal mit dem
Fahrrad zurlickzulegen. Hier
gilt es dieser Zielgruppe entge-
genzukommen und ihren Be-
durfnisse gerecht zu werden.
Neben Ldsungen fur die profi-
table Parkraumbewirtschaftung
bietet SKIDATA auch zusatzli-
che Services, wie zum Beispiel
die Einbindung von Ladestatio-
nen flr Elektrofahrzeuge oder
zum Abstellen bzw. den Verleih
von Fahrrédern. All diese Ein-
zelanwendungen lassen sich
mit SKIDATA sehr einfach zu
einer Ubergreifenden Losung

G ROUP

zusammenfUhren und mit nur
einer ID nutzbar machen.

iiber SKIDATA

SKIDATA ist ein international
flhrendes Unternehmen im
Bereich Zutrittslésungen und
deren Management. Weltweit
sorgen fast 10000 SKIDATA In-
stallationen in Skiresorts, Ein-
kaufszentren, GroBflughé&fen,
Kommunen, Sportstadien,
Fachmessen und Vergnu-
gungsparks fur die sichere und
zuverlassige Zutritts- bzw. Zu-
fahrtskontrolle von Personen
und Fahrzeugen. SKIDATA legt
groBen Wert auf Ldsungen, die
intuitiv, einfach zu bedienen
und sicher sind. Mit ganzheitli-
chen Konzepten tragt SKIDATA
gezielt zur Leistungsoptimie-
rung und Gewinnmaximierung
der Kunden bei. Die SKIDATA
Gruppe (www.skidata.com) ge-
hort zur bdrsennotierten
Schweizer Kudelski Gruppe
(www.nagra.com), einem fuh-
renden Anbieter von digitalen
Sicherheitslésungen.

Pressekontakt: Mag. Miriam Weiherer Communication & PR Manager ® SKIDATA AG © Untersbergstrasse 40 ® 5083 Grodig/Salzburg, Austria ® Tel.: +43 6246 888-4075 © E-Mail: miriam.weiherer@skidata.com ® www.skidata.com



Saubere

Die EU-Kommission will mit einer neuen Richtlinie alternative Kraftstoffe fordern.

In Osterreich wird in den nachsten zwei Jahren ein nationaler Strategierahmen fir

die Marktentwicklung bei alternativen Kraftstoffen im Verkehrsbereich und fiir den
Infrastrukturaufbau entwickelt. Die Beteiligung der Stadte an diesem Prozess ist wichtig.
Henriette Spyra, MA, Senior Expert Innovation & E-Mobilitét,

AustriaTech - Gesellschaft des Bundes flir technologiepolitische MaBnahmen GmbH

uletzt lief Madrid aufmerken. Im
ZSeptember verkiindete Biirgermeis-

terin Ana Botella, dass der Autover-
kehr aus dem Zentrum der spanischen
Hauptstadt verbannt werden soll. Haupt-
grund fiir die drastischen Pline zur Ver-
kehrsberuhigung: die gemessenen Abgas-
werte tiberschreiten regelmiflig EU-Ober-
grenzen. Madrid steht dabei keineswegs
alleine da. Auch in Paris wurde im Mirz
Feinstaubalarm ausgerufen. Die Stadt er-
laubte BewohnerIlnnen und TouristInnen
die kostenlose Nutzung von éffentlichem
Verkehr, stidtischen Fahrridern und Elek-
troautos bei gleichzeitigem Verbrennerver-
bot. Laut Messungen des Umweltbundes-

20

amtes wurden in Osterreich 2013 in Graz,
Wien, Linz, Wolfsberg und Leibnitz die
erlaubten Jahresgrenzwerte fiir Feinstaub
teils deutlich iiberschritten'.

Solche Verstofle gegen die EU-Luftrein-
halterichtlinie 2008/50/EG sind nicht nur
extrem gesundheitsschidlich fiir Stadtbe-
wohnerInnen. Vielen Stidten drohen bei
permanenter Uberschreitung empfindliche
Strafzahlungen. Dabei liegen die Grenz-
werte der EU-Richtlinie sogar noch weit
iiber der von der Weltgesundheitsorgani-
sation WHO empfohlenen Schadstoffbe-
lastung. Laut WHO sterben jihrlich sie-
ben Millionen Menschen an den Folgen
von Luftverschmutzung®.

Energie tUr den Verkehr

Regulatorischer Druck hin zu einer

Dekarbonisierung des Verkehrs

Ein Hauptverursacher hoher Emissionen
ist der Straflenverkehr. Immer mehr gesetz-
geberische und strategische Initiativen auf
europiischer Ebene zielen daher auf eine
Verringerung von CO,, Feinstaub und
NO -Emissionen und sind damit Schritt-
macher fiir nationale Prozesse.

So wurde im Mirz 2014 eine deutliche
Verschirfung der Grenzwerte fiir CO,-
Emissionen von Pkw-Flotten ab 2021 be-
schlossen®. Dann diirfen simtliche ver-
kaufte Neuwagen eines Herstellers im
Schnitt nur noch 95 Gramm CO, je Kilo-
meter ausstoflen. Vor allem fiir viele deut-
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sche Hersteller ist das noch ein weiter

Weg. Die weltweit strengsten Grenzwerte
sind somit auch ein Hauptgrund fiir die
Entwicklung neuer batterieelektrisch be-
triebener und Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge.
Laut Erneuerbare-Energien-Richtlinie
2009/28/EG miissen bis 2020 mindestens
zehn Prozent des Endenergieverbrauchs im
Verkehrssektor aus erneuerbaren Energien
stammen. Das Weif$buch Verkehr der EU-
Kommission aus 2011% siecht vor, den
Treibhausgasausstof§ im Verkehrssektor bis
2050 um 60 Prozent gegeniiber 1990 zu
senken. Bis dahin sollen konventionell be-
triebene Fahrzeuge ganz aus den Stidten
verbannt werden. Wie zuletzt Madrid
zeigt, ist das keine Zukunftsmusik, son-
dern fiir viele Stidte nahe Realitit. Auch
Wien orientiert sich in der im Juni verab-
schiedeten Smart-City-Strategie direkt an
den Weiflbuch-Zielen. Ein weiterer wichti-
ger Impuls erfolgte im Januar 2013 mit
der Vorlage des MafSnahmenbiindels ,,Sau-
bere Energie fiir den Verkehr. Darin zielt
die Kommission auf die schrittweise Erset-
zung des Erdéls im Verkehrssektor durch
alternative Kraftstoffe und den Aufbau der
entsprechenden Infrastrukeur ab.

www.staedtebund.gv.at

Klimafreundliche und effiziente Mobilitat
soll von der EU geférdert werden:
E-Autos und Sharing-Systeme gewinnen
neben den Offis an Bedeutung.

Richtlinie tiber den Aufbau der Inf-
rastruktur fur alternative Kraftstoffe
Teil der Briisseler Initiative war auch eine
Richtlinie iiber den Aufbau der Infrastruk-
tur fiir alternative Kraftstoffe, die noch im
Herbst 2014 im Amesblatc der Europii-
schen Union verdffentlicht wird. Nach In-
krafttreten haben die Mitgliedslinder 24
Monate Zeit, gemeinsam mit regionalen
und lokalen Gebietskorperschaften sowie
der betroffenen Branche nationale Strate-
gierahmen fiir die Marktentwicklung bei
alternativen Kraftstoffen im Verkehrsbe-
reich und fiir den Aufbau der entsprechen-
den Infrastrukturen festzulegen.

Zu den alternativen Kraftstoffen zihlen
laut Richtlinie Elektrizitit, Wasserstoff,
Biokraftstoffe, synthetische und paraffin-
haltige Kraftstoffe, Erdgas (CNG und
LNG) sowie Fliissiggas (LPG). Relevant
fiir den Infrastrukturaufbau sind insbeson-
dere Elektrizitit, Erdgas und Wasserstoff.
Fiir diese Kraftstoffe sollen die Mitglied-
staaten die Anzahl der zu errichtenden
offentlichen Infrastruktur im nationalen
Strategierahmen festlegen. So muss bei-
spielsweise angegeben werden, wie viele
offentlich zugingliche Ladepunkte fiir E-
Fahrzeuge bis 2020 in stidtischen bzw. vor-
stidtischen Ballungsraumen errichtet wer-
den. Fiir den Binnenschiffverkehr miissen
Mitgliedstaaten sicherstellen, dass bis 2030
eine angemessene Zahl an LNG-Tankstel-
len eingerichtet wird. Dariiber hinaus wur-
den mit der Richtlinie wichtige Schritte
hin zu einer Standardisierung technischer
Spezifikationen fiir Ladepunkte gesetze. Da
weder Mitgliedstaaten noch Lindern und
Kommunen zusitzliche finanzielle Belas-
tungen entstehen sollen, sind alle Ebenen
aufgefordert, eine Vielzahl ordnungspoliti-
scher und anderer Anreize und Maf$nah-
men zu definieren und zu nutzen, um die
Marktentwicklung bei alternativen Kraft-
stoffen im Verkehrsbereich zu unterstiitzen.
Dazu gehoren Mafinahmen zum Aufbau
einer Infrastruktur fiir alternative Kraft-
stoffe fiir 6ffentliche Verkehrsmittel ge-
nauso wie Baugenehmigungen fiir Park-
plitze, steuerliche Anreize, F&E-Forderun-

gen, offentliche Beschaffung sowie die Er-
leichterung von Genehmigungsverfahren
fiir die Errichtung von Ladeinfrastrukeur.

Umsetzung in Osterreich gemein-

sam mit LAndern und Kommunen

Schon diese unvollstindige Aufzihlung der
fiir den nationalen Strategierahmen einzu-
beziehenden Maf$nahmen macht deutlich,
dass der vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Innovation und Technologie (bmvit)
gefithrte Umsetzungsprozess in Osterreich
eine Reihe von Fachressorts sowie Bundes-
linder und Kommunen einbeziehen muss.
Um Mobilitit klimafreundlicher und efh-
zienter zu gestalten, sind viele Schritte no-
tig: vom Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs,
der Forderung des Rad- und Fuflginger-
verkehrs bis zu neuen Mobilititsangeboten
wie Sharing-Systemen und einer darauf
ausgerichteten Stadtplanung. Die Forde-
rung alternativer Kraftstoffe und der zuge-
hérigen Infrastruktur sind ein wichtiger
Teil dieser Aufgabe. Ohne alternative An-
tricbe — also beispielsweise eine breitere
Einfithrung von mit erneuerbarer Energie
elektrisch betriebenen Fahrzeugen im stid-
tischen Giiterverkehr — konnen weder na-
tionale noch europiische Zielsetzungen zur
Dekarbonisierung des Verkehrs erreicht
werden. Mafinahmen zur Férderung alter-
nativer Antriebe und der zugehérigen Inf-
rastruktur miissen jedoch zwischen Kom-
munen, Lindern und Bund abgestimmt
und in gesamtverkehrliche Zielsetzungen
eingebettet sein, um tatsichlich messbar
Wirkung zu entfalten. Der Umsetzungs-
prozess iiber die nichsten 24 Monate, der
intensiv von der bmvit-Tochter Austria-

Tech begleitet wird, soll zeigen, ob dies ge-

lingt. |

1 hutp:/fwww.umweltbunde Itsituation/luft/
lufiguete_aktuell/ueberschreitungen/ueberschreitun-
gen_2013/

2 hitp:/fwww.who.int/mediacentre/news/releases/2014/air-pol-
lution/en/

3 hutp:/fwww.consilium.europa.eulnedocs/ems_Dataldocs/
pressdatalen/lsa/141435.pdf

4 hup:/leur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.
do?uri=COM:2011:0144:FIN:DE:PDF

5 http:llec.europa.eultransport/themeslurban/cpt/index_en.htm
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SMART URBAN LOGIST

Online-Handel, Same-Day-Delivery und Paketstationen sind nur einige Beispiele
— mit neuen Angeboten verandert sich auch das Verhalten der Konsumentinnen.
Personenmobilitat und Glitermobilitat beeinflussen einander immer starker, vor
allem dort, wo sie die gleichen Infrastrukturen und Ressourcen nutzen. Logistik

Ist die Zustellung mittels Drohne realistisch?
Die Entwicklung eines Paketkopters steckt
noch in Kinderschuhen.

Versorgungssicherheit und Lebensqualitat:

CS

und Guterverkehr werden zunehmend Themen, die die Blrgerlnnen direkt betreffen

.

—— 1
N -

Eine umweltfreundliche Glter-
Logistik wére innerstadtisch
durch Fahrradboten mit
E-Bikes umsetzbar.

und teilweise bereits selbst bestimmen. Die Nachfrage nach alternativen,
nachhaltigen und modernen Angeboten steigt — der Handlungsbedarf auch.

Mag. Jirgen Schrampf (Econsult),
DI Norbert Sedlacek (Herry Consult),
Mag. Martin Posset (Universitét flir Bodenkultur),

DI Jdrgen Zajicek (AIT Austrian Institute of Technology)

is zum Jahr 2030 ist die ,Errei-
Bchung einer im wesentlichen CO,-

freien Stadtlogistik in groferen,
stidtischen Zentren angestrebt®, so lautet
die Proklamation im Weiflbuch Verkehr
der EU-Kommission aus dem Jahr 2011.
Eine Festlegung, wie ,grofiere, stidtische
Zentren® genau zu definieren sind, gibt es
zwar noch nicht, der Fokus richtet sich
aber zunichst auf alle stidtischen Gebiete
und Ballungszentren. Aus ésterreichischer
Sicht sind hier zunichst alle Initiativen,
Aktivititen und Pilotprojekte begriif$ens-
wert, die einen positiven Beitrag zur wei-
teren Entwicklung leisten, auch in kleine-
ren Stidten und Kommunen. Der Klima-
und Energiefonds hat zusammen mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr, Innova-
tion und Technologie (bmvit) zur Unter-
stiitzung die Initiative ,Smart Urban Lo-
gistics“ ins Leben gerufen, um das Thema
Giiterverkehr und Logistik in unseren
Stidten aktiv zu unterstiitzen. Gemein-
sam mit Expertlnnen aus der Logistik-
und Verkehrsplanung und mit Stakehol-
der-VertreterInnen aus Handel, Industrie

und Transportwirtschaft ist auch der Os-
terreichische Stidtebund ein aktiver Part-
ner dieser Initiative.

Ergebnisse der Anforderungs-
analyse von Stadten

Der stidtische Giiterverkehr ist eine kom-
plexe Thematik mit vielen Beteiligten und
spezifischen logistischen Anforderungen
und Prozessen. Vorhaben unter dem Titel
der City-Logistik konnten in der Vergan-
genheit nur in seltenen Fillen erfolgreich
und nachhaltig etabliert werden. Den
meisten Stidten fehlt es auch heute an
Ressourcen und Fachexpertise, um sich
als Partner von Wirtschaft, Industrie und
Handel an dieses Thema heranzuwagen.
Ausgangsbasis der Diskussionen sind
meist die durch den Giiterverkehr verur-
sachten Emissionen, ungeeignete oder zu
wenige Ladezonen, Fehl- und Leerfahrten
durch ineffiziente Abwicklung, ungeeig-
nete Fahrzeuge im Stadtverkehr und vor
allem die daraus entstehenden Behinde-
rungen fiir den Personenverkehr. Durch
gesellschaftliche, wirtschaftliche und tech-
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nologische Entwicklungen werden auch
die Stddte und Verwaltungen kiinftig im-
mer stirker mit dem Thema Giiterverkehr
konfrontiert werden. Diese kénnen und
miissen vielleicht sogar eine fithrende
Rolle als Gestalter von nachhaltigen Rah-
menbedingungen und als kompetente
Partner fiir neue Giiterverkehrskonzepte
einnehmen. Auch fiir die BiirgerInnen
wird das Thema zunehmend relevant und
ein entscheidender Faktor hinsichtlich der
Lebens- und Versorgungsqualitit. Nicht
zuletzt stellen sich auch Fragen in Bezug
auf die Neugestaltung von stidtischen
Zentren sowie die Nutzung von Verkehrs-
flichen und des 6ffentlichen Raums.

Best Practices und Lésungs-

ansatze fur eine ,,Smart City*“

Die Zukunftsvision beschreibt eine hoch-
moderne Stadt, die unter Einsatz innova-
tiver Technologien zur Erhohung der Le-
bensqualitit beitrigt und im Einklang
mit der Umwelt funktioniert. So vielfiltig
die Stidte sind, so vielfiltig sind auch die
logistischen Herausforderungen, die sich

www.staedtebund.gv.at

an den unterschiedlichen Gegebenheiten
orientieren. Die Individualitit einer Stadt

bestimmt ihren Charakter und bringt
spezifische Anforderungen mit sich. Eine
lokal angepasste Mischung an Losungen
ist erforderlich. Logistik und Giiterver-
kehr stehen oftmals in einem politischen
Spannungsfeld, vor allem wenn es darum
geht, mogliche Restriktionen zu diskutie-
ren. Und auch wenn bislang in manchen
Stidten keine gravierenden Probleme und
kein akuter Handlungsbedarf vorliegen,
ist man gut beraten, die gesellschaftli-
chen, wirtschaftlichen und technologi-
schen Entwicklungen zu beobachten.
Steigender Online-Handel, Ubergabe-
und Paketstationen, Heimlieferservices,
Neugestaltungen im dffentlichen Raum
und bei der Verkehrsinfrastruktur sind
nur einige Beispiele, die auch fiir Verin-
derungen im stidtischen Giiterverkehr
sorgen werden. Es geht also nicht nur da-
rum, vorhandene oder akute Probleme zu
l6sen, sondern vielmehr darum, neue
Maéglichkeiten aufzuzeigen und deren
Umsetzung zu begleiten. Grofle dsterrei-

Shutterstock

chische Vorzeigeprojekte oder Vorzeige-
stidte fiir eine smarte urbane Logistik
gibt es bis dato noch nicht, aber punktu-
elle Ansitze. Industrie, Handel und die
Logistikwirtschaft arbeiten an zukunfts-
fihigen Konzepten und auch die Stidte
sind aufgerufen und eingeladen, hier ak-
tiv mitzugestalten. Smarte Losungen be-
stehen oftmals aus mehreren Komponen-
ten, die die Einbindung unterschiedlicher
Stakeholder erfordern. So kaufen bei-
spielsweise in Salzburg die KundInnen in
den Geschiften der Innenstadt und lassen
sich den Einkauf am selben Tag zur ge-
wiinschten Zeit von Fahrradboten klima-
schonend mit E-Bikes zustellen. Handelt
es sich um Lebensmittel, dann ist dies so-
gar in einer Kiithlbox méglich. Ein Mehr-
wert fiir die KundInnen und die Umwelt,
da diese vielleicht alternativ ihr Auto zum
Transport genutzt hitten und ein Mehr-
wert fiir den Handel, der die innerstidti-
sche Standort-Attraktivitit wieder erho-
hen kann. Eine oftmals einfache, aber
durchdachte und kooperativ abgestimmte
Logistiklosung macht dies méglich.
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Begleitung und aktuelles Forschungs-
forderungsprogramm des bmvit

Die Gestaltung urbaner Wirtschafts- und Giter-
verkehre steht seit geraumer Zeit auf der Agenda
der Europdischen Union. Deutlich wird dies vor al-
lem auch in den programmatischen Ansétzen der
Kommission — wie dem WeiBbuch Verkehr: Dort
aufgestellte Forderungen, wie etwa die vollstan-
dige Entkarbonisierung urbaner Wirtschaftsver-
kehre, sind ein Handlungsauftrag an alle System-
beteiligten. In den vergangenen Jahren wurden
vielfach und vielerorts Initiativen zur Gestaltung
der Giiterlogistik im urbanen Raum gestartet, we-
nige davon waren von Erfolg gekront. Die
Grundintention der Initiative ,Smart Urban Logis-
tics" aus Sicht des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Innovation und Technologie als Initiator ist
dabei eine ebenso einfache wie naheliegende:
namlich alle Verantwortlichen aus den Bereichen
Verlader- und Empféangerschaft, Logistik und
Transport und vor allem auch die kommunalen
Verantwortlichen in die Gestaltung miteinzubezie-
hen und regional maBgeschneiderte Konzepte ge-
meinsam zu entwickeln und auch gemeinsam
umzusetzen.

Zusatzlich dazu unterstiitzt das Bundesministe-
rium fur Verkehr, Innovation und Technologie die
Thematik im Rahmen der Forschungsforderung:
Am 22. Oktober 2014 startete die 5. Ausschrei-
bung im Programm ,Mobilitat der Zukunft*, darin
werden bis 18. Februar 2015 Forschungs- und
Entwicklungsprojekte u.a. im Forschungsfeld
L,Nachhaltige Gitermobilitdt in Stadten” gesucht.
In den F&E-Projekten sollen neue Losungen flr
die Gestaltung einer nachhaltigen Ver- und Ent-
sorgung von urbanen Raumen erforscht und ent-
wickelt werden, die im Interessensausgleich von
Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft stehen. Fir
gutermobilitatsrelevante Ausschreibungsschwer-
punkte wird ein Budget von ca. fiinf Mio. Euro zur
Verfiigung stehen. Themen sind die Integration
von nicht mit fossilen Treibstoffen betriebenen
Fahrzeugen in die Erflillung von logistischen Auf-
gaben, die Sicherstellung einer raschen Be- und
Entladung von Fahrzeugen sowie die Optimierung
von Routen und die Entwicklung neuer Dienste fir
die Zustellung, Auslieferung und Abholung, aber
auch die Entwicklung neuer Kooperations- und
Koordinationsmodelle flir einen konkreten Anwen-
dungsfall im urbanen Raum.

Weitere Infos auf: www.ffg.at/mobilitaetderzukunft
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Smart muss eben nicht kompliziert sein.
Aber auch die Stidte selbst, kommunale
Einrichtungen oder grofle Unternehmen
haben viele Méglichkeiten, um die Logis-
tik effizienter zu gestalten. Ein Bespiel aus
der Schweiz zeigt, dass auch neue IT-Tools
Unterstiitzung leisten kénnen. Die Messe
Basel minimiert die Wartezeiten der LKW
bei der Belieferung anhand eines Online-
Tools mit Registrierung und Zeitfenster.
Die Logistik wird dadurch planbar und
Verkehrsspitzen konnen geglittet werden.
Heute fahren also nicht mehr alle LKW
zum selben Zeitpunkt zur Messe und ver-
ursachen dadurch Staus und Behinderun-
gen, sondern der An- und Abtransport
wird kontinuierlich tiber den Tagesverlauf
verteilt gesteuert — smart eben.

Rahmenbedingungen und

allgemeine Entwicklungen

Entscheidend bei allen Anstrengungen ist
aber, dass innovative Konzepte und Tech-
nologien ohne eine entsprechende Koope-
rationsbereitschaft der Akteure und ohne
Schaffung von stabilen Rahmenbedingun-
gen und gesetzlichen Grundlagen nicht
umsetzbar sind. Dementsprechend wich-
tig ist es, dass alle Akteure gemeinsam an
einem Tisch sitzen und mégliche Losun-
gen diskutieren. Daraus kann sich auch
ein gemeinsamer stidtischer Arbeitskreis,
eine Ideenplattform und vielleicht eine
gemeinsame Umsetzungsgruppe zum Gii-
terverkehr ergeben. Ziel sollte es aber auf

jeden Fall sein, die Anforderungen, Mog-
lichkeiten und Vorhaben in einem Kon-
zept oder Masterplan festzuhalten. Mit
neuen Losungsansitzen entstehen auch
neue rechtliche Fragestellungen — fiir alle
Akteure. Die Europiische Kommission
spricht sich beispielsweise fiir Zufahrts-
beschrinkungen bezogen auf bestimmte
Fahrzeugklassen und Transporttitigkeiten
aus. Daraus folgt unweigerlich, dass kiinf-
tig auch die Themen Parkraum- und La-
dezonenmanagement genauer behandelt
werden miissen. In Osterreich wird vor-
erst mehrheitlich versucht, durch Subven-
tionen zu motivieren anstatt durch Rest-
riktionen zu steuern. Ein weiterer Fokus
liegt darin, gemeinsam den Giiterver-
kehrsbedarf zu steuern, beispielsweise
durch konsolidierte Bestellungen, abge-
stimmte Lieferpline und die Nutzung
von Logistikzentren. Adressiert werden
hierfiir beispielsweise groffe Biirostand-
orte, Spitiler, Fabriken in Stadtlagen und
die stidtischen Handels- und Gewerbe-
zentren. Auch der Trend zur Nutzung al-
ternativer Transportmittel wie Fahrrider,
E-Bikes und Pedelecs wird unterstiitzt.
Die Forschung arbeitet intensiv daran,
auch grofSere Elektrofahrzeuge fiir die Lo-
gistik einsatzfihig zu machen, vor allem
die Ladekapazitit und die Reichweite
sind hier erfolgsentscheidend.

Die Stadt Wien hat im kiirzlich be-
schlossenen Stadtentwicklungsplan ihre
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Schwerpunkte fiir einen effizienten Wirt-

schaftsverkehr so festgelegt:

Férderung von E-Mobilitdt im
Wirtschaftsverkehr;

Unterstiitzung bei der Umsetzung von
Mikro-Umschlagspunkten;
Umsetzung eines effizienten
Ladezonenmanagements;

Etablierung einer Plattform, um
Konzepte fiir eine auf Elektromobilitit
basierende Innenstadtlogistik zu
entwickeln.

Diese ersten Ansitze und Handlungsfel-
der 6ffnen die Moglichkeiten fiir weiter-
fithrende Ideen. Da auch kleinere Stidte
und Kommunen immer 6fter mit Frage-
stellungen rund um Logistik und Giiter-
verkehr konfrontiert werden, wurden im
Rahmen von ,,Smart Urban Logistics* die
relevanten Anforderungen und Lésungs-
ansitze, Best-Practice-Beispiele und die
rechtlichen Rahmenbedingungen behan-
delt. Interessierte Stidte werden hier
kiinftig die Moglichkeit haben, anhand
von bereitgestellten Planungsunterlagen
ihre Anforderungen und Lésungsmég-

www.staedtebund.gv.at

lichkeiten zu evaluieren. Der Planungs-
prozess wird aktuell mit einer Teststadt
durchlaufen, um hier noch etwaige Adap-
tierungen vornehmen zu kénnen. Mit
weitern interessierten Stidten wurden be-
reits Gespriche gefiihrt, die Unterlagen
sollen allgemein verfiigbar bis Jahresende
zur Verfligung gestellt werden. Die Pro-
jektgruppe priift aktuell die Méglichkei-
ten, kiinftig auch Férderungen fiir dieses
Thema bereitzustellen. Hier wiirde auch
ein Schwerpunkt fiir die Unterstiitzung
von Stidten bei der Umsetzung von Pilot-
projekten gelegt werden — dies wire ein
weiterer begriiflenswerter Schritt, um die
Stadtlogistik fit fiir die Zukunft zu ma-
chen.

Aktuell arbeiten die Beratungsunterneh-
men Econsult und Herry Consult ge-
meinsam mit der Universitit fiir Boden-
kultur und dem Austrian Institute of
Technology an den Grundlagen fiir die
Umsetzung kiinftiger Pilotprojekte. M

INFOS:
www.smartcities.at/foerderung/smart-urban-logistics

Der Klima- und Energiefonds unterstiitzt mit
der Initiative ,,Smart Urban Logistics*
,Gerade in Ballungsgebieten treten die Belastun-
gen durch den Guterverkehr besonders deutlich
hervor: Hier treffen Angebot und Nachfrage raum-
lich aufeinander, hier lebt ein GroBteil der Bevol-
kerung, hier konzentrieren sich die Verkehre der
Distributions- und Entsorgungslogistik, aber auch
der Personenverkehr. Und hier bedeutet Giiterver-
kehr fast ausschlieBlich StraBengiterverkehr,
denn die Mdglichkeiten, stadtischen Giiterverkehr
auf andere Verkehrsmittel zu verlagern, sind nur
sehr begrenzt.

Mit der Initiative Smart Urban Logistics und den
daraus resultierenden Ergebnissen machte der
Klima- und Energiefonds den Akteuren des stadti-
schen Gtertransports Mdglichkeiten und Wege
aufzeigen, wie Probleme der innerstédtischen Be-
lieferung angegangen werden und auf welche
Praxiserfahrungen zurtickgegriffen werden kann.
Eine wichtige Voraussetzung, um MaBnahmen zur
stadtvertrdglichen und effizienten Gestaltung des
Guterverkehrs umzusetzen, ist die Einbindung
aller Akteure. Dies hilft Barrieren abzubauen und
l6sungsorientierte MaBnahmen voranzubringen.
Von einer verbesserten Umwelt und Lebensquali-
tét in Stadten sowie einer reibungsloseren Ab-
wicklung des Lieferverkehrs profitieren letztlich
alle!”

DI Theresia Vogel, Geschéftsfiihrerin Klima-

und Energiefonds

www.klimafonds.gv.at;  www.smartcities.at/
foerderung/smart-urban-logistics
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Aktuelles zum

4. EU-Eisenbahnpaket

Nach wie vor wird in Brissel am 4. Eisenbahnpaket gearbeitet. Hauptgesichtspunkte des von der
Kommission im Janner 2013 vorgeschlagenen Pakets aus drei Richtlinien und drei Verordnungen sind
technische Harmonisierungen und die Offnung der inlandischen Schienenpersonenverkehrsmarkte.
Mag. Joachim Leitner, Referent fiir Verkehr und Infrastruktur beim Verband der &ffentlichen Wirtschaft und Gemeinwirtschaft Osterreichs (VOWG)

ie Dossiers teilen sich also in eine
D,,technische“ Siule (diese umfasst

die Vorschlige zu Interoperabilitit,
Sicherheit und zur Europiischen Eisen-
bahnagentur) und eine ,politische Siule
(diese besteht aus dem Entwurf zu Markt-
offnung/Entflechtung und aus der Neufas-
sung der ,PSO“-Verordnung 1370/2007).

Werdegang und Stand

der Verfahren

Nachdem im Juli 2013 die Berichtsent-
wiirfe der jeweiligen Chefverhandler im
EU-Parlament (EP) vorgestellt wurden,
kamen weit tiber tausend Abinderungsan-
trige zu den sechs Dossiers zusammen, die
zuerst im Verkehrsausschuss (17. Dezem-
ber 2013) und anschlieflend im Plenum
(26. Februar 2014) gebiindelt und abge-
stimmt wurden. Anders als im EP wurde
das Paket im Verkehrsministerrat geteilt.
Die Verhandlungen zur technischen Siule
wurden bereits Anfang 2013 unter iri-
schem Ratsvorsitz begonnen. Die griechi-
sche Prisidentschaft konnte am 5. Juni
2014 die Verabschiedung einer ersten ge-
meinsamen Position des Rates zu diesen
Dossiers erreichen. Die derzeit amtierende
italienische Ratsprasidentschaft hat in ih-
rem Priorititenprogramm die Aufnahme
von Verhandlungen mit dem EP iiber die
technischen Dossiers angefiihrt und darii-
ber hinaus angekiindigt, einen ganzheitli-
chen Zugang zum 4. Eisenbahnpaket pfle-
gen zu wollen. Auch signalisierte das ED,
das Paket fiir eine zweite Lesung allenfalls
aufdréseln zu wollen, sodass zumindest
die technischen Dossiers bald zwischen
Rat und EP verhandelt werden kénnten.
Wirkliche Verhandlungen tiber die beiden
— wesentlich heikleren — politischen Dos-

siers hat der Rat jedoch noch nicht aufge-
nommen, allerdings ist auch hier mit einer
baldigen Aufnahme der Debatten in den
Ratsarbeitsgruppen zu rechnen, da die
Kommission bereits im Juli 2014 die Dos-
siers zum ersten Mal in der Ratsarbeits-
gruppe vorgestellt hat. Allerdings ist auf-
grund der Komplexitidt der Materie und
der grofSen Entfernung zwischen den Posi-
tionen der einzelnen Mitgliedstaaten und
jener der Kommission ein rasches Voran-
kommen der Verhandlungen nicht zu er-
warten. Fiir das nichste Treffen der Ver-
kehrsminister im Oktober 2014 plante die
Prisidentschaft daher vorerst nur eine
erste Grundsatzdebatte zur politischen
Siule.

Inhaltliche Anderungen

und Ausblick

Fiir Osterreich sind vor allem die politi-

schen Dossiers von grofler Bedeutung. Die

wesentlichsten Anderungen, die das EP an
diesen vorgenommen hat, sind:

1. Entgegen dem Kommissionsvorschlag
soll die Moglichkeit der Direktvergabe
im Bereich des Schienenpersonenver-
kehrs nicht komplett abgeschafft wer-
den. Allerdings gibt es relativ strenge
Beschrinkungen, Schwellenwerte und
Voraussetzungen. Direkt vergeben wer-
den diirfen Auftrige, wenn sie weniger
als 500.000 Zugkilometer pro Jahr um-
fassen oder auf einer vom Hauptnetz
technisch sehr unterschiedlichen Stre-
cke angesiedelt sind. Auflerdem diirfen
Behérden auch direke vergeben, wenn
sie vorab einen detaillierten Plan erstel-
len und dessen Einhaltung minutios
kontrollieren. Auch der Regulator hat
ein Mitgestaltungsrecht.

2. Die maximal zulissige Losgrofie wurde
deutlich erweitert. Der Kommissions-
vorschlag hatte noch maximal zehn
Mio. Zugkilometer pro Jahr oder ein
Drittel des nationalen Marktvolumens
als maximale Losgrofie definiert; nun-
mehr muss es zumindest zwei Lose ge-
ben, falls das Marktvolumen des 6ffent-
lich finanzierten Schienenpersonenver-
kehrs — wie etwa in Osterreich — zwi-
schen 20 und 100 Mio. Zug-km liegt,
davon darf eines max. 75% umfassen.

3. Die Definition der zustindigen Behor-
den wurde verbessert, so kann nun jede
Behorde auf subnationalem Level er-
fasst sein, die sich mit der Verkehrsorga-
nisation einer Stadt oder eines Gebiets
befasst. Allerdings kommt auf diese Be-
hérden nun auch die Aufgabe der Er-

stellung von Verkehrsplinen zu.

4. Deutliche Verbesserungen gibt es fiir

ArbeitnehmerInnen: so sind nunmehr
Sozialkriterien und Personaliibergang
im Rahmen von Vergabeverfahren ver-
pflichtend vorgeschrieben und nicht
wie bisher optional.

5. Die von der Kommission vorgeschlage-
nen, recht kurzen Ubergangsfristen
wurden verlingert. So haben europii-
sche Eisenbahnunternehmen zwar ab
2019 das Recht, ihre Leistungen in je-
dem Mitgliedstaat anzubieten, wettbe-
werbliche Vergabeverfahren sollen je-
doch erst 2023 die Regel sein miissen
(Ausnahmen siehe Punkt 1. oben).

6. Die Entflechtung von Infrastruktur und
Betrieb (,Unbundling®) wurde insoweit
entschirft, als dass eine Holdingstruk-
tur mit rechtlich getrennten Tochterun-
ternchmen, wie sie etwa die OBB hat,
auch weiterhin bestehen bleiben kann.
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Wie viele Anderungen aber besonders die
Texte des politischen Teils nach der Be-
handlung im Rat noch erfahren werden,
bzw. wo dann schlussendlich die Kompro-
misse zwischen Rat und EP liegen werden,
ist schwer abschitzbar. Tendenziell ist aller-

dings davon auszugehen, dass die im Rat
vertretenen Mitgliedstaaten ihre nationalen
Interessen cher verteidigen als bereitwillig
aufgeben werden. Insbesondere was die
Beibehaltung der Méglichkeit von Direke-
vergaben und das Recht auf eigenstindige
Organisation ihrer Staatsbahnen betrifft,
werden die Mitgliedstaaten der Kommis-
sion wohl noch gewisse Zugestindnisse ab-

www.staedtebund.gv.at

ringen. Daher ist es auch nicht verwunder-
lich, dass sich grundsitzlich eine skeptische
bis ablehnende Haltung der meisten Staa-
ten zu den politischen Dossiers abzeichnet,
lediglich Schweden und Grofibritannien —
die ja ihre jeweiligen Schienenpersonenver-
kehrsmirkee bereits in der Vergangenheit
gedffnet und somit durch das Eisenbahn-
paket ,nichts zu verlieren“ haben — stehen
den Kommissionsentwiirfen tiberwiegend
positiv gegeniiber. Osterreich hat sich bei
beiden politischen Dossiers bereits grund-
sitzlich ablehnend geduflert, und es wird
auch fiir den noch relativ neuen Verkehrs-
minister Alois Stéger von Anfang an eine

wichtige Aufgabe sein, diese Position wei-
ter mit dem nétigen Nachdruck zu vertre-
ten.

Der weitere Fahrplan ist also noch nicht fi-
xiert. Es zeichnet sich jedoch ab, dass der
Rat zumindest bis Mitte/Ende 2015 mit
grofler Wahrscheinlichkeit zur politischen
Siule keine gemeinsame Position einneh-
men wird kénnen. Diese wire aber Voraus-
setzung fiir weitere Verhandlungen, bei
denen eine Einigung mit Kommission und

EP gesucht wird. [ |

INFOS & KONTAKT:
Joachim.Leitner@voewg.at
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S-BAHN-SYSTEME
— aktuelle Entwicklungen

Das Bevélkerungswachstum in Osterreich findet gréBtenteils in den urbanen
Ballungsraumen statt. Was fir die Wirtschaft als wesentlicher Motor gilt,
verursacht auf der anderen Seite Engpésse im Verkehrsbereich.

Lisa Hammer, MA, Osterreichischer Stadtebund

m PendlerInnen sicher und be-
U quem vom Umland in die Stadt

und vice versa zu beférdern, er-
weist sich die S-Bahn als verlissliches und
beliebtes Transportmittel. Immerhin sind
seit 2005 die mit der Bahn zuriickgeleg-
ten Personenkilometer um ein Drittel ge-
stiegen und im Vorjahr haben sich die
OsterreicherInnen laut VCO zum ersten
Mal als die fleiffigsten Bahnfahrer in der
EU erwiesen. Diese Tendenz ist insbeson-
dere in den Stadtregionen spiirbar und
spiegelt sich auch im neuen Gesamtver-
kehrskonzept fiir St. Polten und den nie-
derésterreichischen Zentralraum wider,
das die Stadt St. Polten mit dem Land
Niederosterreich vor Kurzem erstellt und
prisentiert hat. Kernthema ist dabei der
Ausbau der S-Bahn mit sechs Schnell-
bahnlinien, die den Zentralraum und das
Mostviertel miteinander verbinden — inte-
grierter Taktfahrplan inklusive.
Osterreichweit sind es vorwiegend die
Landeshauptstiddte, die mit ihrem Um-
land gut vernetzt sind, auch wenn sich die
S-Bahnsysteme in unterschiedlichen Aus-
baustufen befinden und Herausforderun-
gen und zukiinftige Ausbaupline oftmals
stark variieren.

Niederdsterreich und Wien

Wien verfigt bereits tiber ein gut ausge-
bautes S-Bahnsystem, das auch weite Teil
Niederosterreichs erschlieft. Fiir Ver-
kehrsstadtritin Maria Vassilakou haben
neue S-Bahnlinien daher keine Prioritit.
Vorrangig sind fiir sie vielmehr eine Qua-
litatssteigerung sowie die Verdichtung der
S-Bahn-Verbindungen aus dem Umland
bis zu den ersten Knotenpunkten in der
Stadt. Insbesondere mit der Teil-Inbe-

triecbnahme des Hauptbahnhofes wurden
gute Voraussetzungen geschaffen, das be-
stehende S-Bahn-Netz zu verbessern.

Burgenland

Im Burgenland wurde mit der neuen Ge-
samtverkehrsstrategie (2014) eine Offen-
sive fir Pendlerlnnen gestartet und we-
sentliche MafSnahmen fiir die Schienen-
Infrastruktur beschlossen. Neue Taktkno-
ten wurden bereits eingerichtet und fiir
die Wiedererrichtung der Strecke Ober-
wart-Szombathely wurde eine Machbar-
keitsstudie in Auftrag gegeben.

Oberdsterreich

Der Verkehr rund um die oberésterreichi-
sche Hauptstadt Linz ist stark von Pend-
lerInnenstromen gekennzeichnet. Von
den knapp 200.000 Fahrten, die in die
Stadt hineinfiihren, werden nur rund 18
Prozent mit dem OV zurlickgelegt. Linz
hat als einziger Ballungsraum Osterreichs
jedoch keine S-Bahn, stattdessen befindet
sich aktuell die RegioTram, eine vom Lin-
zer Stadtzentrum ausgehende Uberland-
bahn mit 900 mm Spurweite, in Ausbau.
Seit Mai 2014 ist die Verlingerung in das
Stadtzentrum von Traun in Bau. Die Ge-
samtkosten fiir die RegioTram Traun wer-
den rund 70 Millionen Euro betragen
und zum Grofteil vom Land OO iiber-
nommen (20 Prozent zahlen Pasching
und Traun). Bauherr ist das vom Land ge-
griindete Unternehmen ,Schiene 00
GmbH?®. Fiir den Betrieb sind die Linz
AG Linien zustindig. Eine weitere Bau-
etappe umfasst die Verlingerung der Re-
gioTram tiber Ansfelden/Kremsdorf sowie
die Verkniipfung mit der Pyhrnbahn. Zu-
nichst soll die Linie ab November 2015

zum Nahverkehrsknoten , Traunerkreu-
zung® fihren, wo eine Park&Ride-Anlage
und eine Verkniipfung mit Stadt- und
Regionalbuslinien entstehen wird. Der
zweite Bauabschnitt bis zum vorliufigen
Endpunkt Schloss Traun wird 2016 in
Betrieb genommen werden. Des Weiteren
befindet sich eine Linie von Linz nach
Gallneukirchen/Pregarten in Planung.
Noch ungewiss scheint hingegen die Zu-
kunft der Miihlkreisbahn, einer eingleisi-
gen Regionalbahn der OBB, die vom
Miihlkreisbahnhof Linz/Urfahr nach Ai-
gen-Schligl fithre. 2017 lduft der Vertrag
mit den OBB aus, die Ubernahme durch
das Land OO steht zur Debatte, doch die
Strecke befindet sich in schlechtem Zu-
stand. Ausbaupline schen eine verbesserte
Einbindung in das Linzer Nahverkehrs-
netz vor, insbesondere den Liickenschluss
zwischen Miihlkreisbahnhof und Linzer
Hauptbahnhof (,City-S-Bahn®), wobei
die Verlingerung als S-Bahn und die Um-
wandlung in eine Straflenbahn zur Dis-
kussion stehen.

Salzburg

In Salzburg umfasst das S-Bahnsystem
den tiber Landesgrenzen hinweg reichen-
den Grofiraum Salzburg. Wihrend der
S-Bahnausbau auf 6sterreichischer Seite
2014 vorldufig beendet sein wird, soll bis
Jahresende eine Machbarkeitsstudie fiir
eine Regionalstadtbahn vorliegen. Die
Studie kostet 1,1 Millionen Euro, wovon
50 Prozent von der EU kofinanziert und
die andere Hilfte zwischen Land Salz-
burg, zwei bayerischen Landkreisen und
dem Verein Regionalstadtbahn geteilt
wird. Beteiligt sind insgesamt 59 Ge-
meinden, doch die Kooperation der Stadt
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Salzburg ist noch ungewiss, denn Biirger-
meister Heinz Schaden (SPO) favorisiert
eine unterirdische Verlingerung der nach
Norden fithrenden Lokalbahn ins Stadt-
zentrum.

Steiermark

Das S-Bahnsystem in der Steiermark gibt
es seit 2007. Es konzentriert sich fast aus-
schliefflich im Siidosten des Landes und
im GrofSraum Graz. Seit Inbetriebnahme
konnten die Passagierzahlen um 58 Pro-
zent gesteigert werden. Fiir den Endaus-
bau, zu dem auch eine neue S8 im ober-
steirischen Zentralraum geplant ist, fehle
es aber laut Verkehrslandesrat Gerhard
Kurzmann (FPO) an finanziellen Res-
sourcen. Doch gerade die obersteirischen
Gemeinden leiden unter Abwanderungen
in die Landeshauptstadt und hitten eine
S-Bahn-Erschliefung dringend nétig.
Gleichzeitig fordert die Grazer Stadtregie-
rung den raschen Ausbau des ffentlichen
Verkehrs im Ballungsraum, doch fiir die
Finanzierung briuchte es die Unterstiit-
zung von Land und Bund. Dahingegen
hilt Landesrat Siegfried Schrittwieser
(SPO) eine Priorisierung des S-Bahnaus-
baus in der Obersteiermark in den niichs-
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ten Budgets durchaus fiir realistisch. Am
wichtigsten ist fiir die steirische SPO eine
flichendeckende Verbindung zwischen
den obersteirischen Zentralriumen Mu-
rau, Liezen und Miirzzuschlag unterein-
ander sowie mit dem Zentralraum Graz
zumindest im Stundentakt.

Karnten

Kirnten verfugt tiber drei S-Bahnlinien,
wobei eine Erweiterung in den nichsten
zehn Jahren erfolgen soll. Bis Mitte De-
zember 2014 ist eine neue Haltestelle
Klagenfurt-Universitit vorgesehen und
bestehende Stationen werden laufend mo-
dernisiert. Auch die Erstellung einer Ge-
samtverkehrsstrategie fiir Kirnten ist fiir
die nichsten zwei Jahre anberaumt.

Tirol

Im Tiroler Zentralraum gibt es sechs S-
Bahnlinien, die dank eines Taktfahrplans
regelmiflige Fahrtmoglichkeiten (z.B.
Innsbruck-Hall im 15-Minuten-Takt)
bieten und Fahrgastzuwichse verzeichnen
konnen. In Planung befinden sich derzeit
die neuen Haltestellen Hall Thaur Indust-
riegebiet, Messe Innsbruck, WIFI Inns-
bruck, Bahnhof Hétting (neu bzw. Verle-

gung), Haltestelle Allerheiligenhéfe (neu
bzw. Verlegung) sowie die Modernisie-
rung des Westbahnhofs Innsbruck.

Vorarlberg

Das Vorarlberger S-Bahnnetz gibt es seit
2011 und ist somit das jiingste in Oster-
reich. Es verbindet vorrangig die grofSeren
Stidte Bregenz, Dornbirn, Hohenems,
Feldkirch und Bludenz. Seit der Inbe-
triecbnahme hat sich die Anzahl der Nah-
verkehrsziige um 30 Prozent erhoht und
zischen 2005 und 2012 konnte auch eine
Verdoppelung der Fahrgastzahlen von
20.000 auf 40.000 werktags erreicht wer-
den. Weiteres Ziel ist es, bis 2015 die
50.000-Grenze zu iiberschreiten. Fiir das
Jahr 2014 stellte das Land Vorarlberg
30,7 Mio. Euro fiir den OPNV zur Ver-
fugung — um rund zehn Prozent mehr als
im Jahr zuvor.

FAZIT

Obwohl noch immer der GrofSteil der
PendlerInnen (rund 68 Prozent) den mo-
torisierten Individualverkehr bevorzugt,
steigen die Fahrgastzahlen der S-Bahn-
linien Osterreichs stetig an, was nicht zu-
letzt im Bevélkerungswachstum der Bal-
lungsriume begriindet ist. Hier ist bis
2030 mit einem Anstieg von einer halben
Million Menschen zu rechnen, wodurch
Ballungsriume zunehmend an Bedeutung
gewinnen, PendlerInnenstrome stirker
werden und funktionierende S-Bahn-Ver-
bindungen zwischen Stadt und Umland
ein wichtiges Riickgrat fiir die gesamte
Region darstellen. Dieser Stellenwert
sollte auch bei den Investitionen des Bun-
des in den offentlichen Personennahver-
kehr verstirke Beriicksichtigung finden.
Wichtige Punkte wiren etwa der weitere
Ausbau der S-Bahnlinien, ein integrierter
Taktverkehr und kiirzere Intervalle, um
mehr Pendler und Pendlerinnen zum
Umstieg vom Individual- auf den Offent-
lichen Verkehr zu bewegen und Qualitit
sowie Komfort aufrechtzuerhalten. |

Funktionierende S-Bahnverbindun-
gen zwischen Stadt und Umland sind
ein wichtiges Ruckgrat.



Die wichtigsten Ergebnisse einer neuen Studie:

Soziale Gerechtigkeit in der EU —
ein zwischenstaatlicher Vergleich

Im September verdffentlichte die deutsche Bertelsmann-Stiftung ihren jlingsten ,,Europaischen
Monitor der Sozialen Inklusion®. Dieser Bericht wird alle drei Jahre erstellt. FUr die sechs Bereiche -
Beschaftigung, Armut, Gesundheit, sozialer Zusammenhalt und Nichtdiskriminierung, Gerechtigkeit
zwischen den Generationen sowie Bildung — werden eine Fllle von Einzelindikatoren dargestellt und
analysiert. Leider nur auf nationaler Ebene — regionale oder stédtische Ergebnisse enthélt der Bericht

nicht.
Reinhard Troper, MA 27 Stadt Wien

usammenfassend kommt der Be-
Zricht zu dem Schluss, dass ,,die so-

ziale Ungerechtigkeit in den letz-
ten Jahren wieder deutlich zugenommen
hat“. Dabei legen die Fakten nahe, dass
dafiir vor allem die rigide Sparpolitik
wihrend der Krise und die Strukturre-
formen, mit denen die wirtschaftliche
und budgetire Stabilitit gesichert wer-
den sollte, verantwortlich waren. Da-
durch wurden die Systeme der sozialen
Sicherheit ,schwer untergraben®. Die
sich ausweitende Kluft zwischen den ein-
zelnen EU-Staaten stellt dabei ,eine Ge-
fahr fiir das ganze Projekt der europii-
schen Einigung® dar. Ein durchaus inter-
essanter Befund der gerne ins neoliberale
Eck gestellten Bertelsmann-Stiftung.
Betrachtet man die einzelnen Indikato-
ren, springt neben den enormen Unter-
schieden zwischen den EU-Mitgliedstaa-
ten insbesondere die dramatische Lage in
den siidlichen und siid-6stlichen Krisen-
lindern ins Auge. Die ,Top 3 bilden
Schweden, Finnland und Dinemark, die
»Bottom 3“ Bulgarien, Ruminien und

das Schlusslicht Griechenland.

Beispiele fiir die dramatischen Unter-

schiede in den sechs Bereichen sind:

e Armut: Wihrend in Tschechien und
den Niederlanden nur 15% der Ge-
samtbevolkerung ein Armutsrisiko ha-
ben oder vom sozialen Ausschluss be-
droht sind, sind es in Ruminien 42%
und in Bulgarien 50% der Bevolke-

rung. Unter schweren materiellen
Entbehrungen leiden in Schweden
und Luxemburg 1,4% bzw. 1,7% der
Kinder, aber 35% in Ungarn und
51% in Bulgarien.

Ausbildung: Fiir die vorschulische Er-
ziehung werden in Dinemark 1,6%
des BIPs ausgegeben, aber nur 0,1%
des BIPs in Griechenland und Irland.
Der Anteil der frithen Schulabbreche-
rInnen liegt in Kroatien bei 3,7%, in
Slowenien bei 3,9%. In Malta liegt er
demgegeniiber bei 20,8% und in Spa-
nien bei 23,6%.

Beschiftigung: Die Beschiftigungs-
rate liegt in Schweden und den Nie-
derlanden bei 74,4% bzw. 74,3%. In
Griechenland und Kroatien betrigt
sie lediglich 49,3% bzw. 49,2%. Die
Jugend-Arbeitslosenrate betrigt in
Schweden und Osterreich 7,9% bzw.
9,2%. Fiir Spanien betrigt der Wert
55,5% und fiir Griechenland 58,3%.
Soziale Kohision und Nicht-Diskri-
minierung: Der Anteil jener Jugendli-
chen die sich weder in Ausbildung,
Beschiftigung oder Qualifikation (=
NEET-Rate) befinden, betrigt in Lu-
xemburg und den Niederlanden 7,4%
bzw. 7,8%. In Griechenland liegt er
bei 31,6% und in Italien bei 32,0%.
Gesundheit: Die Kindersterblichkeits-
rate pro 1.000 liegt in Slowenien bei
1,6 bzw. in Finnland bei 2,4. Demge-
geniiber betrigt sie in Bulgarien 7,8
und in Ruminien 9,0. Die Anzahl je-

ner Jahre, die erwartungsgemif§ ge-
sund gelebt werden kénnen, betrigt
in Malta und Schweden 72,1 bzw.
70,8 Jahre. In Estland hat man dage-
gen nur 55,3 und in der Slowakei nur
53,2 Jahre in gesundem Zustand zu
erwarten.

* Gerechtigkeit zwischen den Generati-
onen: Die Abhingigkeitsquote der Al-
teren liegt in der Slowakei und in Ir-
land bei 18,4% bzw. 18,6%. Deutlich
hoher ist sie mit 31,3% in Deutsch-
land und in Italien mit 32,7%.

Die EU ist fiir diese enormen Unter-
schiede nicht direkt verantwortlich,
weil die Kompetenz fiir die Sozialpo-
litik bei den Mitgliedsstaaten liegt.
Indirekt trigt aber die neoliberale
Ausrichtung der EU Fiskal-, Wirt-
schafts- und Strukturpolitik zur Ver-
schirfung dieser Gegensitze bei und
stellt gleichzeitig eine wesentliche Ur-
sache der gesellschaftlichen Ungleich-
heit dar.

Ergebnisse fiir Osterreich: Bil-
dung als Hauptproblem!

Fiir Osterreich zeigt der Bericht sowohl
die bekannten Stirken (Platz 1 bei der
Beschiftigung), aber auch die bekannten
Schwichen (nur Platz 16 im Bildungsbe-
reich). Beim Gesamtindex der sozialen
Gerechtigkeit liegt Osterreich auf Platz 6
in der EU. Aber auch in Osterreich ha-
ben sich seit 2008 in vier der sechs Be-
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reiche die Indikatoren verschlechtert.
Am schlechtesten schneidet Osterreich
bei den Einzelindikatoren ,,Armutsrate
von Beschiftigten® (Platz 18), ,Nichtdis-
kriminierung® (Platz 19) und ,Einfluss
von sozio-6konomischen Faktoren auf
die Leistungen im Ausbildungssystem®
(PISA-Tests, Platz 23) ab. Politisch lie-
gen in diesen Bereichen wohl die grofi-
ten Herausforderungen.

Deutlich zeigt die Studie, dass der grofice
unmittelbare politische Handlungsbe-
darf im Bildungsbereich gegeben ist.
Hier liegt Osterreich beim Gesamtindex
sangemessene Ausbildung® mit einem
Wert von 5,91 unter dem EU-Durch-
schnitt (5,97). Der Riickstand zum Spit-
zenreiter Schweden (7,42) betrigt 1,51
Indexpunkte, der ,Vorsprung® gegen-
iiber dem Schlusslicht Griechenland
(4,56) lediglich 1,35 Indexpunkte. Mit
einer Verinderung von nur +0,09 Index-
punkten gegeniiber 2008 fillt die Verin-
derung zum Besseren sehr bescheiden
aus. Deutschland, 2008 noch hinter Os-
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terreich, hat demgegeniiber mit +0,38
Indexpunkten eine deutlich positivere
Tendenz.
Besonders negativ ist der grofSe Einfluss
sozio-0konomischer Faktoren auf die
Ausbildungsleistungen in Osterreich:
Diesbeziiglich reicht es nur zu Rang 23 —
die mit Abstand schlechteste Platzierung.
Sozial undurchlissiger als in Osterreich
ist das Bildungssystem nur in unseren
Nachbarlindern Slowakei (= letzter Platz
in der EU), Ungarn und Tschechien, so-
wie in Frankreich und Bulgarien. Beziig-
lich des osterreichischen Bildungssys-
tems werden im Bericht insbesondere
folgende Punkte kritisiert:

e Die frithe Aufteilung der Kinder in
die unterschiedlichen Schultypen
nach der 4. Klasse.

e Die derzeitige Nicht-Ausschopfung
des Talents durch den grofSen Einfluss
der sozialen Herkunft.

e Der seit Jahren immer ungleicher
werdende Zugang zu den osterreichi-
schen Universititen.

.

Beim Faktor ,Ausgaben fiir die vorschu-
lische Erziehung” liegt Osterreich mit ei-
nem Wert von 0,59% des BIP auf Platz
15 und unter dem EU-Durchschnitt
(0,60%). Diese Ausgaben haben sich seit
2008 (0,40%) allerdings fast verdoppelt.
Bei diesem Indikator liegt die BRD noch
knapp hinter Osterreich.

Beim Indikator , Frithe Schulabbrecher®
erreicht Osterreich mit einem Anteil von
7,3% den 9. Platz. Auch diesbeziiglich
hat es seit 2008 (10,1%) deutliche Ver-
besserungen gegeben. Zu den Spitzenrei-
tern, deren Werte unter 4% liegen, be-
steht aber noch Aufholbedarf. Mit 9,9%
liegt die BRD diesbeziiglich nur auf
Placz 18 und damit deudich hinter Os-
terreich.

Die folgende Tabelle (siche Seite 38)
zeigt den Rang Osterreichs bei den ein-
zelnen Indikatoren im Vergleich mit den
anderen EU-Staaten. Fiir die sechs
Gruppenindikatoren werden die Verin-
derungen zum Vorkrisen-Niveau (2008)
ausgewiesen:



Tabelle: Platzierung Osterreichs bei den Sozialindikatoren

Rang:

Indikator:

Beschaftigung: Zugang zum Arbeitsmarkt: +0,09 PP seit 2008

Beschéftigung: Arbeitslosenquote

Beschaftigung: Langzeitarbeitslose

Beschaftigung: Freiwillige Teilzeitarbeit

Beschéftigung: Jugend-Arbeitslosenrate

Gesundheit: Selbstgemeldete Nichterbringung von medizinischer Hilfe

Soz. Zusammenhalt: Jugendliche nicht in Ausbildung, Beschéftigung oder Qualifikation

Gerechtigkeit zwischen den Generationen: Erneuerbare Energien

Beschaftigung: Beschaftigungsrate

Gesundheit: Erreichbarkeit und Reichweite

Gerechtigkeit zwischen den Generationen: Gesamtausgaben flr F&E

Gesamtrang Index der sozialen Gerechtigkeit

Armut: Armutsverhinderung: -0,5 PP seit 2008

Gesundheit: -0,29 PP seit 2008

Armut: Armutsrisiko oder sozialer Ausschluss — Gesamtbevélkerung

Armut: Schwere materielle Entbehrungen — Gesamtbevdlkerung

Armut: Schwere materielle Entbehrungen — Altere (65+)

Gesundheit: Kindersterblichkeitsrate

Armut: Armutsrisiko oder sozialer Ausschluss — Kinder (0 — 17)

Sozialer Zusammenhalt und Nichtdiskriminierung: -0,56 PP seit 2008

Gerechtigkeit zwischen den Generationen: -0,20 PP seit 2008

Sozialer Zusammenhalt: Verteilungsgerechtigkeit — Gini-Koeffizient

Armut: Bevdlkerung, die in quasi Arbeitslosen-Haushalten lebt

OO0 |O|IN|IN|o|lo|o|ojojlafloa|O||BININ|=|=|=]—=

Armut: Schwere materielle Entbehrungen — Kinder (0 — 17)

9 Bildung: Frihe Schulabbrecher - early school leavers

10 Armut: Armutsrisiko oder sozialer Ausschluss — Altere (65+)

14 Sozialer Zusammenhalt: Ergebnisse des Gesundheitssystems

14 Gerechtigkeit zwischen den Generationen: Abhangigkeitsquote der Alteren
15 Bildung: Ausgaben flr vorschulische Erziehung

15 Gesundheit: Erwartung eines gesunden Lebens

16 Beschaftigung: Beschaftigungsrate Alterer

16 Bildung: Angemessene Ausbildung: +0,05 PP seit 2008

16 Gerechtigkeit zwischen den Generationen: Brutto Staatsschulden

18 Beschaftigung: Armutsrate bei Beschéftigten

19 Sozialer Zusammenhalt: Nichtdiskriminierung

23 Bildung: PISA, Einfluss von sozio-6konomischen Faktoren auf die Ausbildungsleistung
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Urban Innovators Challenge

Zukunftsweisenden Projektideen flr den stadtischen Raum will die ,,Urban Innovators
Challenge® zur Umsetzung verhelfen.

er vom Infrastrukturministerium
D (BMVIT) gemeinsam mit Austria-

Tech organisierte Wettbewerb rich-
tet sich an Start-ups, die ihre innovativen
Ideen in den Bereichen Mobilitit, Ener-
gie, Wohnen und IKT (Informations-
und Kommunikationstechnik) verwirkli-
chen wollen. Weitere Partner des Bewerbs
sind das Austrian Institute of Technology
(AIT), die Wiener Stadtwerke, O1, sek-
tor5 und die Asfinag. Aus den Einrei-
chungen wurden drei Teams mit folgen-
den nominierten Projekten ausgewihlt:
»Elektroleichtfahrzeug® von Porter Bikes
Dev., ,Guide Me“ von Bischof-IT und
yweTaxi“ von we do apps GmbH.

Nachbarschaftshilfe 2.0: App

soll Hilfsbediirftige zu
Hilfsbereiten fuhren

Unter dem Namen ,MIJU® soll eine
Plattform entstehen, bei der Menschen,
die alltigliche Herausforderungen nicht
alleine bewiltigen kénnen, mit potenziel-
len HelferInnen in Verbindung gebracht
werden. Das System soll aus einer User-
Innen- und einer HelferInnen-Smart-
phone-App, ciner Onlineplattform sowie
einer Telefonlosung bestehen. Uber das
System konnen auf der einen Seite
HelferInnen ihre Dienstleistung fir un-
terstiitzende Tétigkeiten anbieten. Ande-
rerseits sollen hilfsbediirftige Personen
rasch und kostengiinstig Hilfe erhalten.
Nach einer einfachen Registrierung kén-
nen Suchende die gewiinschte Tatigkeit
entweder tber die App oder die Web-
plattform anfordern. Der Helfer bzw. die
Helferin sieht wiederum auf dem Smart-
phone, wo und welche Art der Unterstiit-
zung nachgefragt wird. Entschlief$t sich
jemand zu helfen, bekommt die zu un-
terstiitzende Person eine kurze Mittei-
lung. Mit der Bestitigung von Unterstiit-
zer und zu unterstiitzender Person wird
der Vertrag dann abgeschlossen. Nach
der Dienstleistung erfolgt eine beidseitige
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Bewertung und die Abwicklung der Be-
zahlung tiber das System, heif3t es in ei-
ner Aussendung der ,,Innovation-Factory
Bischof & Partner® aus dem steirischen
Knittelfeld. Ansprechen will Initiator
Werner Bischof etwa Alleinerziehende,
Singles, SeniorInnen, Sehbehinderte, vo-
ritbergehend oder auf Dauer mobilitits-
eingeschrinkte Personen, Menschen mit
Behinderungen oder erkrankte Eltern
von Kindern, die Unterstiitzung bei Din-
gen des tiglichen Lebens benétigen.

Neue Taxi-App soll Mobilitat

auf dem Land verbessern

Giinstig und sicher heimkommen — auch
in lindlichen Regionen: Das verspricht
die Anwendung ,weTaxi“. Mit ,weTaxi“
wurde eine mobile Anwendung entwi-
ckelt, mit der auch aufSerhalb der Grof3-
stidte ein Taxi bestellt werden kann. Auf
Whunsch findet das System auflerdem au-
tomatisch passende Mitfahrerlnnen mit
jhnlicher Strecke und Abfahrtszeit. ,, Wir
sind nicht einfach nur die nichste Taxi-
App. Wir lésen ein Infrascruktur-Prob-
lem®, ist Stefan Wagner, Griinder und
Geschiftsfithrer des Start-ups tiberzeugt.
Auf dem Land seien die Strecken linger
und dementsprechend teurer, was fiir Ju-
gendliche besonders schwierig sei. ,,Das
losen wir, indem wir tber die App auf
Wunsch Sammelfahrten automatisch be-
rechnen. Das heiflt, wir schauen, ob je-
mand zu einer dhnlichen Zeit eine ihnli-
che Strecke zuriicklegen méchte. Dann
kann man sich das Taxi und die Kosten
teilen®, erklirt der Jungunternehmer. Au-
Berdem leiste man damit einen Beitrag
zur Sicherheit auf den Straflen. Taxiunter-
nehmer sollen mit weTaxi mehr Fahrgiste
bekommen. Alle wichtigen Informationen
wie Fahrtpreis und Strecke sind iiber die
Fahrer-App abrufbar. Es gibt auch keine
Fixkosten, aber eine — im Vergleich ge-
ringe — Umsatzprovision. ,weTaxi® ist bis-
her nur in wenigen Regionen verfiigbar,

etwa in Eschenau, Natternbach oder
Prambachkirchen. Das Angebot wird je-
doch laufend ausgebaut. (red) [ |

LINKS:
http://science.apa.at/rubrik/politik_und_wirtschaft/
Nachbarschaftshilfe_2_0_App_soll_Hilfsbeduerftige_

zu_Hilfsbereiten_fuehren/SCl_20140805_
SCI58932698819668444

http://science.apa.at/rubrik/politik_und_wirtschaft/
Neue_Taxi-App_soll_Mobilitaet_auf_dem_Land_ver-
bessern/SCI_20140703_SC158932698819194560

http://science.apa.at/rubrik/politik_und_wirtschaft/
Elektroleichtfahrzeug_erleichtert_das_urbane_Leben/
SCI_20140723_SCI58932698819392054




Kommunaler Klimaschutz ist

standiger Bestandtell taglicher Arbeit.

Klimaschutz findet
standig Stadt

Der erste 6sterreichische Klimabericht' zeigt, dass der
Klimawandel in Osterreich rascher voranschreitet als
im globalen Mittel. Die Klimaschutzbefragung des
Osterreichischen Standebundes geht den Fragen
nach, was Osterreichs Stadte flir den Klimaschutz
unternehmen und wie sie sich an den Klimawandel

Stadte als zentrale Akteure
Osterreichs Stidte nehmen eine wichtige
Rolle im Klima- und Umweltschutz ein.
Die Stidte tragen nicht nur durch Festle-
gung eigener Klimaschutzziele zur Reduk-
tion von klimarelevanten Emissionen bei,
sie haben bei der Anwendung energiceffi-
zienter Technologien und erneuerbarer
Energietriger auch eine fiir die Bewusst-
seinsbildung wesentliche Vorbildfunktion.
Klimaschutzarbeit in Kommunen verlangt
kontinuierlich mehr Verantwortung, da
sich die Rahmenbedingungen auf EU-,
Bundes- und Landesebene verindern und
die entsprechenden Anforderungen erhoht
werden.

Den Stidten bieten sich aber auch neue
Méoglichkeiten. So erhalten Stidte im
Rahmen der Umweltférderung ,,Inland®
finanzielle Forderungen fiir klimascho-
nende MafSnahmen. Auch der Klima- und
Energiefonds, die Sanierungsoffensive
oder das Programm ,klimaaktiv® bieten
Unterstiitzungen. Auf Forschungsebene
gibt es mit den Schwerpunkten ,smart

city — FIT4SET* und ,,Stadt der Zukunft*

anpassen.
Mag.? Manuela Beran und DI Gerhard Lang,
Grazer Energieagentur GmbH

innovative Programme zur Erarbeitung
zukunftsweisender Strategien, neuer Tech-
nologien und intelligent vernetzter urba-
ner Energiesysteme.

Ergebnisse der
Klimaschutzbefragung 2013

Mit der aktuellen Befragung werden die
Klimaschutzleistungen der Mitglieder des
Osterreichischen Stadtebundes erfasst und
Entwicklungen aufgezeigt. Dariiber hin-
aus dienen 25 innovative, zukunftswei-
sende Leuchtturmprojekte als Muster fir
andere Stidte. Insgesamt haben 79 Stidte
mit einer gesamten EinwohnerInnenzahl
von tiiber 3,5 Mio. den Fragebogen erfolg-
reich beantwortet. Die Riicklaufquote von
62% ist sehr zufriedenstellend und zeigt
das Interesse der Stidte am kommunalen
Klimaschutz. Die wesentlichen Ergebnisse
werden hier auszugsweise dargestellt.

Bewusstseinsbildung und
Beratung vielfach eingesetzt

Die Bewusstseinsbildung der Bevélkerung
zihlt zu den Stirkefeldern der Stidte: jede

Stadt ist dahingehend aktiv. Bei Diskussi-
onsveranstaltungen, Aktionstagen und
Energieberatungen erhalten BiirgerInnen
Informationen tber ihre Handlungsmog-
lichkeiten. Die Bekimpfung der Energie-
armut riickt verstirkt in den Fokus der

Klimaschutzarbeit: neben den vielfach ver-
tretenen Energickostenzuschiissen werden
zunehmend Energieberatungen und Geri-
tetauschaktionen eingesetzt. Bislang relativ
selten vertreten sind Aktivititen fiir die
Zielgruppe der ilteren Personen.

Sinkende CO,-Emissionen, jedoch
kaum Energie- und CO,-Bilanzen
Energie- und CO,-Bilanzen sind auf ge-
samtstidtischer Ebene nur sehr selten
vorhanden. Diese Bilanzen sind wichtige
Hilfsmittel, um die Wirksamkeit der ge-
setzten Mafinahmen zu iberpriifen und
die Klimaschutzkonzepte weiter zu entwi-
ckeln. Positiv ist, dass die von den Stidten
angegebenen Daten aus den Jahren 2011
und 2012 eine leichte Reduktion des
Energiecinsatzes und der CO,-Emissionen
erkennen lassen.
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Steigende Energieeffizienz in
kommunalen Liegenschaften
Energiemonitoring ist ein erster Schritt
fiir systematisches Energiemanagement.
Laut Befragung hat die Hilfte der Stidte
ein Energiemonitoring in ihren kommu-
nalen Gebiuden eingesetzt und Energie-
einspareffekte von bis zu 15% erreicht.
Beispielsweise werden Stromsparpotenzi-
ale bei der Beleuchtung und durch Moti-
vation der MitarbeiterInnen realisiert.

Kommunale Sanierungsrate Gber
dem &sterreichischen Durchschnitt
Die thermische Sanierungsrate in Oster-
reich lag in den letzten Jahren bei rund ei-
nem Prozent. Trotz vielfiltiger Lenkungs-
mafinahmen (z.B. in der Wohnbauforde-
rung oder durch den Sanierungs-Scheck)
konnte die Sanierungsrate bislang nicht
auf das angestrebte Ziel der Bundesregie-
rung von 3% erhoht werden.” Laut dem
Ergebnis der Befragung liegt die Sanie-
rungsrate im kommunalen Bereich bei
2,4%, also deutlich {iber dem &sterreichi-
schen Durchschnitt.
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Wenig kommunale
Stadtklimakonzepte

Die Stadtplanung umfasst alle Titigkeiten
zur vorausschauenden Ordnung und Len-
kung riumlicher Entwicklung in den
Stidten und ist damit von zentraler Be-
deutung fiir eine energieefhiziente und kli-
magerechte Entwicklung der Stidte und
Gemeinden. Uber 60% der befragten
Stidte haben kein Stadtklimakonzept. Die
osterreichische Strategie zur Anpassung an
den Klimawandel (2012) sieht Stadtkli-
makonzepte als grundlegenden Baustein
zur nachhaltigen Entwicklung von Stadt-
riumen vor.?

Klimaschutzarbeit in Kommunen:
state-of-the art

Zusammenfassend lisst sich eine positive
Entwicklung hin zu mehr und effektiverem
Klimaschutz ableiten. Kommunaler Klima-
schutz ist allgemein tblich und als fixer
Bestandteil der stidtischen Arbeit zu be-
trachten. Zahlreiche Beispiele lokaler Kli-
maschutzaktivititen sind Beleg dafiir. Die
Intensitit der Klimaschutzaktivititen ist

zwischen den einzelnen Handlungsfeldern
allerdings recht unterschiedlich. Die
Handlungsfelder Energiebereitstellung,
okologische Beschaffung und effiziente
Straflenbeleuchtung sind top. Das Thema
Energieeflizienz in Gebiduden holt auf und
Klimaschutz in der Mobilitit nimmt lang-
sam ,Fahrt“ auf. Am Anfang der Entwick-
lung steht die klimaschutzorientierte Stadt-
planung; klimarelevante Mafnahmen wur-
den sehr wohl gesetzt, sie werden aber viel-
fach nicht aus Sicht des kommunalen Kli-
maschutzes betrieben.

Fiir die Zukunft bleibt kommunaler Kli-
maschutz eine zentrale Aufgabe fiir Stidte:
das Erreichen der europiischen und éster-
reichischen Klimaschutzziele wird wesent-
lich von den Erfolgen auf kommunaler

Ebene abhiingen. [ |

" APCC, Osterreichischer Sachstandsbericht — Kli del
2014, Download: http://www.apcc.ac.at!

2 Siehe Bericht: http:/fwww.donau-uni.ac.at/deldepartment/
bauenumuwelt

3 Laut der Osterreichischen Strategie zur Anpassung an den
Kli del 2012, Download: http:/fwww.bmifuw.gv.at/um-
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strategie-kontext.html
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Mobillitatsfragen rund um die
Stadte und Stadtregionen

Wie eine aktuelle VCO-Analyse zeigt, weist C)s:cerreichs Verkehrssektor pro Kopf die
dritthéchsten CO,-Emissionen der EU auf. In Osterreich ist der Verkehr ein besonders
groBer Klimasinder: er verursachte im Vorjahr pro Kopf 2.515 Kilogramm an

klimasché&dlichen Emissionen.
Melanie Lutz, Osterreichischer Stadtebund

chlechter als Osterreich schneiden
Snuf Luxemburg und Slowenien ab,

wie die Daten der Europdischen
Umweltagentur belegen. In Osterreich
sind auflerdem die Pro-Kopf-Emissionen
des Verkehrs seit dem Jahr 1990 vierein-
halb Mal so stark gestiegen wie im EU-
Schnitt. Gleichzeitig ist Osterreich das
neue Vorbild in der EU, wenn es um die
von der Bevélkerung zuriickgelegten Kilo-
meter im Bahnverkehr geht.
Die Europiische Mobilititswoche ist all-
jahrlich ein durchaus guter Zeitpunkt fiir
Osterreich, sich Gedanken iiber die Mobi-
licdt und deren Auswirkungen zu machen.
Zum nunmehr 15. Mal fand im Septem-
ber die Europdische Mobilititswoche statt,
an der jihrlich mehr als 500 6sterreichi-
sche Stidte und Gemeinden teilnehmen.
Zahlreiche Veranstaltungen, ,,bewegte Ak-
tionen, Test- und Schnupperangebote be-
werben Zu-Fufl-Gehen, Radfahren und
offentliche Verkehrsmittel in der Stadt.
Eroffnet wird die Mobilititswoche bereits
traditionell mit der Regionalbahnen-Ta-
gung, die dieses Jahr am 16. September in
Seefeld/Tirol startete. Auch der ,Autofreie
Tag® bietet jedes Jahr eine besondere Gele-
genheit, die tiglichen Fahrgewohnheiten
zu iiberdenken. Die Mobilititswoche soll
allgemein auf das Angebot des ffentlichen
Verkehrs in der Region aufmerksam ma-
chen und zum Umsteigen auf Bus, Bim
und Bahn motivieren. Unter anderem
zeigten Verkehrsmittelvergleichsfahrten
auf, wie der Umweltverbund (zu Fuf3,
Radfahren und Offentlicher Verkehr) ge-
geniiber dem Auto abschneidet, indem ge-
testet wurde, ob man mit den Offis oder
dem Auto bzw. mit einem Mix aus Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes im
Frithverkehr vom Stadtumland ins Stadt-

zentrum  schneller unterwegs ist. Die
VOR-Geschiftsfithrer Thomas Bohrn und
Wolfgang Schroll haben diese Herausfor-
derung angenommen und legten gemein-
sam mit St. Poltens Biirgermeister Mag.
Matthias Stadler die 68 km lange Strecke
von St. Polten, Rathaus nach Wien, Ste-
phansplatz mit den Offis bzw. dem Fahr-
rad im morgendlichen Frithverkehr zu-
riick. Nach 55 Minuten erreichte das OV-
Team als Sieger das Ziel am Stephansplatz,
Die Kombination Zug und Fahrrad lan-
dete mit nur vier Minuten Riickstand auf
Platz 2. Als langsamstes Verkehrsmittel ist
das Auto als Letzter in Wien angekom-
men. Bei der Verkehrsmittelvergleichsfahrt
von Feldkirchen nach Graz gewann das
Fahrrad vor dem E-Bike und OV, wihrend
das Auto iiberraschend weit abgeschlagen
auf dem letzten Platz landete. Weitere Ver-
gleiche fanden in Salzburg, Kirnten und
Tirol statt, den Abschluss macht Oberds-
terreich.

Innsbrucker Verkehrsbetriebe:
Vorreiter fur zukunftsweisende
Mobilitat

Die Zukunft der Mobilitit liegt sicherlich
bei den Kindern und Jugendlichen. Diesen
kommt bei der Bewusstseinsbildung hin-
sichtlich einer nachhaltigen Verkehrsmit-
telwahl eine besondere Bedeutung zu. Um
diesen die Folgen der Verkehrsmittelwahl
sichtbar und verstindlich zu machen, ist es
notwendig, die Grundstrukturen der
Stadtentwicklung zu verstehen und ein Be-
wusstsein und Verstindnis dafiir zu be-
kommen, wie eine Stadt funktioniert. Mit
dem Projekt ,,Jugend bewegt* konnten die
Innsbrucker Verkehrsbetriebe (IVB) beim
diesjihrigen VCO-Mobilititspreis daher

auch den 6sterreichweiten Sieg in der Ka-

tegorie ,,Unterwegs zur Ausbildung® errei-
chen. Im Projekt wurden mit den Kindern
und Jugendlichen auf Basis selbst erstellter
Mobilitits-Tagebiicher ihre Entscheidun-
gen und deren Folgen bei der Verkehrsmit-
telwahl diskutiert. Die IVB gewannen
auch die Tiroler Entscheidung mit der
Tram/Regionalbahn Innsbruck. Die Tram/
Regionalbahn wird von Véls durch das
Zentrum von Innsbruck bis nach Rum
fiihren und insgesamt rund 16 Kilometer
lang sein. ,Da der Raum Innsbruck in Zu-
kunft stark an Bevolkerung gewinnen
wird, ist das ein wichtiges Projekt, um die
wachsenden Mobilititsbediirfnisse erfiillen
zu konnen®, gratuliert VCO-Expertin DI
Bettina Urbanek. Im Stadtgebiet soll das
Projekt im Jahr 2018 abgeschlossen sein,
im Umland im Jahr 2020.

Verkehrsaufkommen in der
Stadtregion als Zukunftsaufgabe
Der Themenkomplex , Verkehr, Mobilitit
und Finanzierung® bewegt den 6sterreichi-
schen Stidtebund bereits seit Jahren. Es
wurden mittlerweile zwei Studien erarbei-
tet, die eindriicklich darstellen, wie die
Schere zwischen Einnahmen und Ausga-
ben der Stidte fiir den offentlichen Ver-
kehr deutlich auseinanderklafft und wei-
tere Investitionen in den Ausbau des OV
gefihrden.

Wir machen uns noch immer viel zu we-
nige Gedanken dartiber, was an Schadstof-
fen tagtiglich durch den Autoverkehr frei-
gesetzt wird, wihrend viele 6ffentliche Ver-
kehrsmittel bereits heute mit Strom und
damit grundsitzlich umweltfreundlich be-
triecben werden. In asiatischen Stidten
siecht man deutlich die negativen Auswir-
kungen einer mangelhaften Investition in
den offentlichen Nah- und Regionalver-
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kehr. Die heutigen — hochkomplexen — Fi-
nanzierungsstrome zwischen Bund, Lin-
dern und Verkehrsverbiinden, bei denen
die Mittel teilweise gar nicht in den Stid-
ten ankommen, gehéren dringend moder-
nisiert. Die Zuschiisse fiir das Grundange-
bot wurden auf dem Niveau von 1999 ein-
gefroren. Der neue Verkehrsminister ist
hier sicherlich gefordert, wenn es um die
Zukunft der Mobilitit in den 6sterreichi-
schen Stadtregionen geht.

2. Osterreichischer Stadtregionstag
in Salzburg abgehalten

Die Schweiz hat die Problematik schon
lange erkannt und auch reagiert: Ein Infra-
strukcurfonds stellt Mittel fiir Verkehrspro-
jekte in den Ballungsriumen zur Verfu-
gung. Und erst im Februar dieses Jahres
beschloss die Schweizer Bevélkerung mit
62 Prozent Ja-Stimmen eine Neuregelung
zu Finanzierung und Ausbau der Bahninf-
rastruktur: einen eigenen Finanzierungs-
fonds speziell fiir den leistungsfihigen und
gleichzeitig nachhaltigen Schienenverkehr.
Auch in Osterreich ist ein Umdenken der
VerantwortungstragerInnen gefordert — die
Bedeutung der Stadtregionen steigt mit
der starken Zunahme der Bevélkerung: Im
Zeitraum zwischen 2003 und 2013 sind
Stadtregionen um 6,8% gewachsen, wih-
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rend zum Vergleich das gesamte Bevolke-
rungswachstum Osterreichs nur bei 4,3%
lag. Am grofiten war das Bevolkerungs-
wachstum in den beiden Stadtregionen
Kufstein (+11,7%) und Graz (+10,8%),
gefolgt von den Stadtregionen Worgl
(+9,6%), Wien (+9,4) und Eisenstadt
(+7,8%).

In der Stadtregion Wien lebten 2013 fast
2,4 Mio. Personen, in den tibrigen sechs
Grof$stadtregionen Graz, Linz, Salzburg,
Innsbruck, Bregenz und Klagenfurt zu-
sammen weitere 1,8 Mio. Menschen. Ins-
gesamt wohnen in den 6sterreichischen
Stadtregionen zwei Drittel der Gesamtbe-
volkerung Osterreichs. Auferdem befin-
den sich dort rund drei Viertel aller Ar-
beitsplitze, in denen der Grofiteil der
Wirtschaftsleistung in Osterreich erbracht
wird. Der Bund investiert bis 2019 39
Milliarden Euro in die OBB — ecine Milli-
arde Euro wire nicht einmal 5% dieser
Mittel und wiirde doch in den stidtischen
Riumen viel bewirken.

An Stadtregionen werden hohe Anforde-
rungen gestellt: Das Ziel einer dsterreichi-
schen Stadtregionspolitik muss es daher
sein, leistbaren Wohnraum, Naherholung,
Arbeitsstitten und alle Arten der Daseins-
vorsorge bestméglich zu vereinen und die
individuelle Mobilitit sicherzustellen. Mo-

bilitdt in der Stadtregion ist daher ein be-
stimmendes Thema des mit dem Osterrei-
chischen Raumentwicklungskonzepts
(OREK 2011) ins Leben gerufenen ,,Stadt-
regionstages“. Der 2. Osterreichische
Stadtregionstag fand dieses Jahr unter reger
Beteiligung in Salzburg statt.

Zum Programm des
Stadtregionstages in Salzburg

Bei bestem Wetter arbeiteten die rund 100
Teilnehmerinnen und Teilnehmer in der
bemerkenswerten ,SalzburgKulisse® am
Dach des Festspielhauses intensiv an den
Grundlagen fiir eine ,Agenda Stadtregio-
nen® fiir Osterreich. Die Frage, wie man
bestméglich leistbaren Wohnraum in den
wachsenden Stadtregionen gewihrleisten
kann, war cines der Schwerpunktthemen
der diesjihrigen Tagung. Auch fiir Landes-
hauptmann-Stellvertreterin Astrid Rossler,
die seit einem Jahr fiir die Agenden Raum-
planung, Naturschutz und Umwelt in
Salzburg zustindig ist, ist diese Thematik
ein zentraler Inhalt ihrer Vision fiir Salz-
burg. Im Rahmen des Eréffnungsgesprichs
diskutierte sie gemeinsam mit Stidtebund-
Generalsekretir Thomas Weninger, dem
Prisidenten des Gemeindebundes, Helmut
Modlhammer sowie dem Leiter der Abtei-
lung Koordination Raumordnung und
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Regionalpolitik im Bundeskanzleramt,
Georg Schadt, Losungen fiir leistbares
Wohnen in der Stadtregion. Nur drei Tage
zuvor stand bei der bundesweit ersten
Konferenz der RaumplanungsreferentIn-
nen der Linder in Werfenweng ebenfalls
das Thema Baulandmobilisierung im Mit-
telpunke. ,,Obwohl es neun verschiedene
Landesraumordnungsgesetze in Osterreich
gibt, besteht in diesem Bereich in allen
Bundeslindern ein grofler Handlungsbe-
darf, um auch zukiinftig die Grundlage
fur leistbares Wohnen zu erméglichen®, so
Landeshauptmann-Stellvertreterin Astrid
Réssler, die Gastgeberin der Konferenz
war.

Schweiz als Vorbild fiir
Osterreichische Stadtregionspolitik
In der Schweiz hat man mittlerweile be-
reits Erfahrung mit den sogenannten Ag-
glomerationsprogrammen, in denen
Stidte und ihre Umlandgemeinden ein
gemeinsames Entwicklungskonzept tiber
verschiedene Themenbereiche vorlegen
miissen, um die notwendigen aber teu-
ren Verkehrsinfrastrukturprojekte vom
Staat gefdérdert zu bekommen. Auch
wenn der Aufwand zur Erstellung der
Programme hoch ist, beurteilten die bei-
den Giste aus der Schweiz das Ergebnis
fir alle Beteiligten positiv. Die Pro-
gramme werden vor der Mittelvergabe
eingehend gepriift und auflerdem einem
Monitoring sowie einem Evaluierungs-
prozess unterzogen.

Die Schweiz hat ihre Aufgaben zu weiten
Teilen schon gemacht und nimmt in die-
ser Hinsicht eine Vorbildfunktion fiir die
Stadtregionalpolitik ein. Im Wissen da-
rum, dass fiir eine nachhaltige Entwick-

lung des urbanen Raums und zur Errei-
chung der langfristigen Ziele der Agglo-
merationspolitik (Sicherung der wirt-
schaftlichen Attraktivitit und der Le-
bensqualitit in stidtischen Gebieten, Er-
haltung des polyzentrischen Stidtesys-
tems, Begrenzung der Ausdehnung der
stidtischen Gebiete durch eine Sied-
lungsentwicklung nach innen) ein Sektor
und Staatsebenen tibergreifendes Vorge-
hen notwendig ist, wurde dem Aufbau
neuer Kooperationsstrukturen hohes
strategisches Gewicht zugemessen. Auf
allen drei Ebenen (Bund, Kantonen,
Stidten und Gemeinden) genief3t die
Agglomerationspolitik eine hohe Akzep-
tanz. Die Agglomerationsprogramme
und der Infrastrukturfonds haben we-
sentlich zu einer besseren Abstimmung
der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
aufeinander beigetragen.

Auch die volkswirtschaftliche Forschung
beschiftigt sich in der Schweiz mit Ag-
glomerationseffekten und liefert bestiti-
gende Ergebnisse fiir diese Investitionen,
wonach siedlungsmifiige Ballungsriume
wirtschaftlich besonders erfolgreich sind,
wobei der Erfolg mit der Gréfle zu-
nimmt. Dank aktueller empirischer Ana-
lysen konnen diese Agglomerationsef-
fekte quantifiziert werden. In den Agglo-
merationseffekten spiegelt sich zudem
der Nutzen der Mobilitit innerhalb der
Agglomeration und der Erméglichung
einer arbeitsteiligen Gesellschaft. Men-
schen in grofleren Agglomerationen sind
produktiver als jene in kleineren Agglo-
merationen: sie haben eine hohere Wert-
schépfung und verdienen mehr. Neue
Verkehrsinfrastrukturen haben de facto
den Effekt, Agglomerationen zu vergré-

flern. Schon eine bessere Bahnverbin-
dung oder eine neue Strafle fihrt dazu,
dass mehr Personen das Zentrum einer
Agglomeration zum Beispiel innerhalb
einer halben Stunde erreichen konnen.
Diese Personen ziehen nicht um, woh-
nen dank der Verkehrsverbindung aber
neu in der Agglomeration. Dadurch
wachsen der Ballungsraum, die durch-
schnittliche Produktivitdt, das BIP pro
Kopf und das Volkseinkommen pro
Kopf.

Aus volkswirtschaftlicher Sicht wird also
nur ein Teil des Gesamtnutzens von
neuen Verkehrsprojekten berticksichtigt,
wenn man sich darauf beschrinkt, Be-
schleunigungen von A nach B zu erfas-
sen. Wichtiger und inzwischen auch em-
pirisch fundiert ist es, zu messen, welche
volkswirtschaftlichen Effekte aus der
Zeitersparnis resultieren.

3. Stadtregionstag 2015 in Wien

In der 6sterreichischen Diskussion steht
akeuell eine ,Agenda Stadtregionen® im
Vordergrund. Die Partnerschaft ,,Koope-
rationsplattform Stadtregion® hat sich
zum Ziel gesetzt, einen koordinierten re-
gelmifligen Erfahrungsaustausch zwi-
schen allen interessierten Akteurinnen
und Akteuren in den &sterreichischen
Stadtregionen aufzubauen. Die ,Agenda
Stadtregion® wird im Rahmen des 3. Os-
terreichischen Stadtregionstages im
Herbst 2015 in Wien prisentiert. Die
Initiative Stadtregionstag hat auch schon
regionalen Zuwachs bekommen: In Graz
findet heuer zum ersten Mal ein ,Steiri-
scher Stadtregionstag® auf Initiative von
Biirgermeister Siegfried Nagl statt. Die
Herausforderungen in und um Graz sind
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aufgrund des rasanten Bevélkerungs-
wachstums in der Region gewaltig. Etwa
510.000 Menschen werden bis zum
nicht mehr fernen Jahr 2030 in und in
direkter Nachbarschaft von Graz leben
(derzeit sind es ca. 450.000). Nicht nur
die Stadt Graz wichst — auch die Um-
landgemeinden. Die Biirgermeister von
Graz, Feldkirchen, Géssendorf, Gram-
bach, Hart, Pirka, Raaba, Seiersberg und
Stattegg wollen den Herausforderungen
dieser Entwicklung gemeinsam begeg-
nen. Dazu gab es am 9. Oktober zeit-
gleich mit dem Osterreichichen Stadtre-
gionstag ein Symposium zum Thema
Kooperationen am Grazer Flughafen.
Auch fiir den Ballungsraum um Graz ist
— da sind sich die Biirgermeister einig —
der Verkehr die grofite Herausforderung.
Dabei geht es um den éffentlichen und
Individualverkehr: so pendeln tiglich
mehr als 90.000 Menschen nach Graz,
ca. 30.000 pendeln aus Graz in die Um-
landgemeinden.

Mehrere Studien zeigen iibereinstim-
mend, dass Verkehrsinfrastrukturen
desto mehr Jobs schaffen, je ,sauberer®
sie sind. In Zahlen: Mit einer Investiti-
onssumme von einer Milliarde Euro
(Preisniveau 2000) kann man im Auto-
bahnbau Arbeitsplitze im Ausmaf} von
10.000 Beschiftigungsjahren kreieren.
Baut man hingegen Bahnen, Radwege
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oder verkehrsberuhigte Zonen, liegt der
entsprechende Wert zwischen 16.000
und 26.000 Arbeitsjahren. Auch der
Offi-Betrieb schafft Jobs, im Gegensatz
zum ,selbstfahrenden® Pkw-Verkehr.
Hinzu kommt die soziale Komponente:
Einen Fahrgast mit Offis einen Kilome-
ter zu beférdern, kostet im Osterreichi-
schen Durchschnitt elf Cent. Fihrt die-
selbe Person mit dem Pkw, zahlt sie da-
fir rund den dreifachen Betrag. Budget-
Einschnitte beim offentlichen Verkehr
kommen also volkswirtschaftlich in
mehrfacher Hinsicht sehr teuer. Hinzu
kommt, dass Autofahren zehnmal klima-
schidlicher ist als Bahnfahren. Fast ident
sind die Effekte bei der thermischen Sa-
nierung.

Mit einer zusitzlichen Férderung von
200 Millionen Euro jihrlich wiirden
2200 Jobs geschaffen sowie Heizkosten
und CO,-Emmissionen sinken. Investiti-
onen in effiziente und CO,-arme Infra-
struktur wiirden die Abhingigkeit von
fossilen Energieimporten drastisch redu-
zieren.

Thomas Weninger: ,Nur gemeinsam
gibt es Losungen. Die Kooperationsge-
spriche laufen jedenfalls. Erste Ergeb-
nisse sollte es schon bald geben. Es freut
mich, dass die Bedeutung von Stadtregi-
onen in Osterreich erkannt wird und auf
so vielen Ebenen Bemithungen stattfin-
den, regionale Lésungen zu finden und

tiber die eigenen Grenzen hinaus den Fo-
kus auf eine gemeinsame erfolgreiche
Entwicklung zu lenken.“,Menschen fith-
len sich von Stiddten angezogen®, besti-
tigte auch der US-Politologe Benjamin
Barber, der diesjihrige Festredner im
Rahmen des 64. Osterreichischen Stid-
tetages in Graz. Er selbst hort auch den
Begriff ,Landflucht® nicht gerne, da es
positive Griinde seien, warum immer
mehr Menschen in Stidte ziehen. Zum
Beispiel ziehen auch Kinstlerlnnen
gerne in Stidte, weil hier Interaktionen
stattfinden koénnen, die die Kreativitit
anregen.

In seinem Buch ,If Mayors ruled the
World® schreibt er BiirgermeisterInnen
eine entscheidende Rolle zu, weil nach
seiner Ansicht Stidte automatisch ko-
operativer sind. Biirgermeister haben
eine groflere Chance, Probleme zu lésen
als zum Beispiel Ministerprisidentlnnen.
Trotz der neuen Attraktivitit des Urba-
nen sind viele Menschen Stadtregionen
gegeniiber voreingenommen, weil sie fiir
teures Wohnen, Dichte, Verkehr und ge-
sellschaftliche Vielfalt stehen, die nicht
unmittelbar zu positiven Assoziationen
fithren. Diese Vorurteile aufzukliren und
den Menschen ein Bild von Lebensquali-
tit zu vermitteln, wie sie vor allem die
osterreichischen Stidte und Stadtregio-
nen besitzen, ist unter anderem Aufgabe
der Stadtregionstage. [ |
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Verkehrsverbund Ost-Region: Ausschreibungen im regionalen Buslinienverkehr

Qua

[ransparenz

Der Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) ist maBgeblich fir Planungs-, Koordinations- und
Optimierungsaufgaben im 6ffentlichen Verkehr in Wien, Niederdsterreich und im Burgenland
verantwortlich. Dabei sind umfassende Planungs- und Koordinierungsaufgaben zu bewaltigen,
die im Dialog mit den Partnerlnnen wie Verkehrsunternehmen sowie insbesondere

Gemeinden, Schulen und regionalen Zentren wahrgenommen werden.

Georg Huemer, Verkehrsverbund Ost-Region

ntermodalitit, also die Méglichkeit, zwi-
schen den Verkehrsmitteln je nach indi-
viduellen Mobilititsbediirfnissen wech-
seln zu konnen, ist dabei ein deklariertes
Ziel. Dabei sind wir sowohl im &ffentli-
chen Schienen- als auch im Regionalbus-
verkehr in der Verkehrsplanung sowie der
Angebotsgestaltung titig. Im Schienenver-
kehr bestellen wir im Rahmen von Ver-

kehrsdienste-Vertrigen jenes Bahn-Ange-
bot, das iiber die vom Bund zur Verfii-
gung gestellte Basisversorgung hinausgeht.
Wie sind zudem fiir die Koordination ei-

nes Gesamtangebotes mit einem einheitli-
chen Fahrplan verantwortlich. Im Regio-
nalbusbereich werden bis 2019 simtliche
offentliche Linienverkehre in Niederdster-
reich und im Burgenland im Rahmen von
Ausschreibungen neu vergeben.

Bestbieterprinzip bei
Ausschreibungen

Gerade hier tragen wir eine besondere
Verantwortung gegeniiber unseren Fahr-
gisten aber auch gegeniiber den Verkehrs-
unternehmen und ihren MitarbeiterIn-
nen. Immerhin geht es darum, den gesam-
ten offentlichen Linienbusbereich nach
fairen, transparenten und nachvollziehba-
ren Kriterien neu zu vergeben. So prigen
wir gemeinsam mit rund 40 Busunterneh-
men, die untereinander im Wettbewerb
stehen, mafigeblich den 6ffentlichen Ver-
kehr in einer Region mit rund 3,6 Mio.
EinwohnerInnen. Ausschreibungen sehen
wir dabei nicht als Selbstzweck, sondern
als Werkzeug, um einen hochwertigen 6f-
fentlichen Verkehr in der Region zu ge-
wihrtleisten. Ein partnerschaftlicher Dia-
log ist dabei nicht nur unser Leitprinzip
im Umgang mit Verkehrsunternehmen.
Auch gegeniiber Gemeinden, Schulen,
Fahrgisten und der (kritischen) Offent-
lichkeit ist uns Transparenz und Offenheit
ein chrliches Anliegen. Ein wesentliches
Kriterium unserer Ausschreibungen ist
auch die Qualitit. Die Fahrgiste erwarten
sich zu Recht piinktdliche, saubere Busse,
die modernen Qualititsanforderungen
entsprechen. Daher sind klare Qualitits-
kriterien in unseren Ausschreibungen ent-

tat — Wirtschattlichkelt —

halten, wie etwa eine moderne Busflotte
mit entsprechenden Fahrgastinformations-
systemen. Die Ausschreibungen von VOR
beinhalten natiirlich auch Wirtschaftlich-
keitsparameter. Schliefflich wird ja zu
Recht von uns erwartet, mit 6ffentlichen
Geldern effizient umzugehen. Effizienz ist
aber auch ein zentrales Planungsprinzip.
Dabher arbeiten unsere Expertlnnen etwa
auf Basis von Fahrgastzihlungen an be-
darfsorientierten Verkehrslésungen, wobei
auch inefhiziente Doppelgleisigkeiten (,,Pa-
rallelverkehre®) verhindert werden sollen.
Ganz wichtig ist dabei auch der regionale
Dialog etwa mit GemeindevertreterInnen:
Denn sie wissen oft am besten, wo der
Schuh driickt und wo es Verbesserungs-
potenzial gibt.

Qualitats- und Sozialkriterien

Ein aktuell heif diskutierter Punkt bei 6f-
fentlichen Auftragsvergaben sind Quali-
tits- und Sozialkriterien. Seit Beginn der
Ausschreibungstitigkeit im Jahr 2009 hat
VOR Qualititskriterien einflieflen lassen.
Damit kann die Qualitit etwa in punkto
Fahrgastinformationssysteme, Haltestel-
lenausstattungen oder auch beziiglich der
eingesetzten Busflotte weiter gesteigert
werden. Wir stehen auch der Einbindung
von Sozialkriterien bei 6ffentlichen Aus-
schreibungen positiv gegeniiber. Als Ver-
kehrsverbund handeln wir da nicht ganz
ohne Eigennutz, denn gut ausgebildete,
entsprechend entlohnte und motivierte
MitarbeiterInnen sind ja ein wesentliches
Erfolgskriterium im offentlichen Verkehr.
Insbesondere sind die BusfahrerInnen da-
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bei gewissermaflen ,,Aushingeschilder®. Es
liegt uns daran, dass diese KollegInnen ein
Arbeitsumfeld vorfinden, das eine quali-
titsvolle Arbeit fordert. Unterschiedliche
Unternehmen haben unterschiedliche
Unternehmensphilosophien, eine unter-
schiedliche Personalstruktur (schon allein
aufgrund der Groflenunterschiede) und
unterschiedliche Stirken und Schwichen.
Ausschreibungen im regionalen Buslinien-
verkehr haben ein Ziel: Wir wollen das je-
weils beste Unternehmen fiir die jeweilige
Aufgabenstellung finden. In der Auswahl
wollen und miissen wir nach objektiv
nachvollziehbaren Kriterien vorgehen —
dies muss auch fiir etwaige Sozialkriterien
gelten. Klar muss auch sein, dass Sozial-
kriterien nicht so gestaltet werden diirfen,
dass bestimmte Unternehmen von vorn-
herein — etwa auf Grund ihrer Grof3e — ei-
nen uneinholbaren Vorteil gegeniiber dem
Mitbewerb haben. Um hier gegenzusteu-
ern, sind unsere Ausschreibungen auch in
relativ kleine Lose unterteilt. So haben
auch (lokale oder regionale) KMU eine re-
alistische Chance auf erfolgreiche Teil-
nahme.

Sozialpartner einbinden

Sozialkriterien miissen ausschreibungs-
rechtlich gedeckt und auch betriebswirt-
schaftlich sinnvoll umsetzbar sein. Ein

www.staedtebund.gv.at

okologisch, 6konomisch und sozial ausge-
glichenes ,Gesamtpaket® ist dabei der
Idealfall. Doch stellt uns dies als Auftrag-
geber vor Herausforderungen, um genau
jene Maf3stibe zu finden, nach denen Sozi-
alkriterien objektiv vergleich- und kontrol-
lierbar gemacht werden kénnen. So wie
die Einhaltung von staatlich oder sozial-
partnerschaftlich vereinbarten Bestimmun-
gen (z.B. Arbeitszeitgesetz, Kollektivver-
trag) entsprechend kontrolliert und im
Ernstfall sanktioniert wird, wird es bei dar-
tiber hinaus gehenden Regelungen bei
Ausschreibungen notwendig sein, durch-
fihrbare Kontroll- und Sanktionsregelun-
gen zu schaffen. Wir arbeiten daher derzeit
mit den anderen Osterreichischen Ver-
kehrsverbiinden und Sozialpartnern Még-
lichkeiten aus, wie Sozialkriterien in unsere
Ausschreibungen einfliefSen kénnen.

Fiir viele Menschen ist ein hochwertiger
und verlisslicher 6ffentlicher Verkehr tigli-
che Notwendigkeit und Realitit — etwa fiir
die hunderttausenden PendlerInnen und
SchiilerInnen in der Region. Gemeinsam
mit unseren PartnerInnen haben wir den
Fahrgisten gegeniiber eine hohe Verant-
wortung. Wir stehen dem Ansatz positiv
gegeniiber, auch die soziale Dimension in
offentliche Ausschreibungen einfliefSen zu
lassen. Das ist rechtlich komplex und muss
auf breiter Basis durchgefiihrt werden.

Nicht zuletzt miissen unsere Ausschreibun-
gen auch etwaigen Anfechtungen standhal-
ten. Ich bin aber zuversichtlich, dass wir
gemeinsam Losungen finden, die auf den
Grundpfeilern jeder erfolgreichen Aus-
schreibung aufbauen werden: Qualitit,
Wirtschaftlichkeit und Transparenz. W
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Neues Video zum Equal Pay Day 2014

Das Ungleichgewicht zwischen
Frauen und Mannern sowohl beim
Einkommen als auch bei der unbe-
zahlten Arbeit hat nun der Frauen-
ausschuss des Osterreichischen
Stadtebundes zum Equal Pay Day
(EPD) in einem Spot thematisiert.
Der Spot ist in der Machart eines
Jump’n’Run-Spieles, ahnlich dem
Klassiker ,Supermario®, gestaltet.

Der Equal Pay Day markiert jenen Tag, an
dem Minner bereits das Jahresgehalt einer
Frau erwirtschaftet haben. Frauen miissen
von diesem Tag an bis Ende des Jahres wei-
terarbeiten, um auf dieses Gehalt zu kom-
men. Bei der Berechnung des EPD werden
die Bruttogehilter ganzjihrig Vollzeitbe-
schiftigter beider Geschlechter verglichen.
Wiirden die Teilzeitbeschiftigten hinzuge-
nommen, wiirde der Vergleich noch stir-
ker zugunsten der Minner ausfallen. Die-
ses Jahr arbeiten die Frauen seit 10. Okto-
ber ,gratis“, 2010 war es noch der 29. Sep-
tember gewesen. Das Minus der Frauen
auf die Minner betrigt damit dieses Jahr
22,5 Prozent.

Jahr Equal Pay Day
2014 10. Oktober
2013 8. Oktober
2012 6. Oktober
2011 4. Oktober
2010 29. September

Der EPD in Osterreich — Entwicklung in den letz-
ten funf Jahren. Je spéter er im Jahr angesiedelt
ist, umso besser. Quelle: AK 00

Der Frauenausschuss des Osterreichischen
Stidtebundes verarbeitet dieses Thema
heuer auf originelle Weise in einem wie ein
Computerspiel gehaltenen Spot, der seit
Oktober sowohl in Kinos, im Lokal-TV als
auch auf Infoscreens in den grofleren Stid-
ten gezeigt wird.

Halbe/Halbe bei der unbezahlten
Arbeit noch lange nicht umgesetzt
Die einzelnen Stationen, die die beiden Fi-
guren zu bewiltigen haben, weisen darauf
hin, dass Frauen oftmals mit dem ersten

Kind Einbuflen in ihrer Karriere erleben.
Unbezahlte Arbeit — wie beispielsweise in
der Pflege — wird zu 80 Prozent immer
noch von Frauen erledigt. Minner erhal-
ten, wenn sie in Karenz gehen, ein deutli-
ches Mehr an gesellschaftlichem Lob und
Anerkennung als dies bei Frauen der Fall
ist. Bei Frauen wird es sogar als Standard
angeschen, wenn sie Doppel- und Drei-
fachbelastungen bewiltigen.

Situation in Stadten oft besser als
im jeweiligen Bundesland

Aus einer Tabelle, die von der AK Oberos-
terreich erstellt wurde und in der fiir jeden
Bezirk Osterreichs der EPD errechnet
wurde, lisst sich die Tendenz erkennen,
dass in den Stidten oft der EPD weiter
nach hinten fillt als im jeweiligen Bundes-
land. So war der EPD in Tirol am 29. Sep-
tember, in Innsbruck Stadt allerdings am
16. Oktober. In der Steiermark ist der Un-
terschied nicht ganz so extrem, hier ist es
der 7. Oktober im Bundesland versus 13.
Oktober in Graz, in Kirnten ist am 12.
Oktober EPD, in Klagenfurt hingegen erst
am 25. Oktober. Die mit Abstand grofite
Stadt Osterreichs — Wien — liegt darum
auch in der Bundeslinderwertung auf
Platz 1. Hier fillt der EPD ebenfalls auf
den 25. Oktober.

Stadtebund fiir gerechte Verteilung
~Heuer zeigen wir spielerisch, dass die Be-
dingungen fiir Frauen, was ihr Einkom-
men und die unbezahlte Arbeit betrifft,
immer noch schlechter sind als fiir Min-
ner. Der Spot soll dazu anregen, sich mit
der Lohnschere auseinanderzusetzen und
Minner dazu motivieren, ihren Beitrag bei
Kinderbetreuung und Pflege zu tiberneh-
men®, so die Vorsitzende des Frauenaus-
schusses und Wiener Frauenstadtritin San-
dra Frauenberger. Thomas Weninger, Ge-
neralsekretir des Osterreichischen Stidte-
bundes, der selbst vor fast 20 Jahren als ei-
ner der ersten Minner im Wiener Magist-
rat in Karenz gegangen ist, erginzt: ,Es ist
nicht einzusehen, warum ein Teil der Be-
volkerung fiir die gleiche Leistung fast um
ein Viertel weniger Geld erhalten soll.“
Das Motto ,gleicher Lohn fir gleiche Ar-
beit* wird auch weiterhin ein wichtiges
Anliegen des Osterreichischen Stidtebun-
des sein.

LINKS:

Spot abrufbar unter: http://www.youtube.com/
watch?v=soeZW1Xre6c

Fraugnausschuss des Osterreichischen Stadtebundes:
http://www.staedtebund.gv.at/themenfelder/frauen/

Mehr rennen um weniger Geld:
Der Stadtebund-Kinospot spiegelt
die Realitét vieler Frauen wider.

Equal Pay Day 2014

10. Oktober

Eine Initiative des Frauenausschusses des Osterreichischen Stidtebundes )
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LIEBE LIDJA,

das ist ein Anliegen, fiir das wir uns in Wien téglich einsetzen. In der
Gesellschaft und am Arbeitsmarkt miissen allen Menschen gleich gute
Perspektiven offen stehen — und zwar von Beginn an. Das ist eine Frage
der Gerechtigkeit. Wir fordern diese Chancengleichheit mit vielen MaBnah-
men, von Sprachkursen bis zu umfangreichen Weiterbildungsangeboten.
Alle leicht zu finden auf www.wien.gv.at

Wofiir schlagt Thr Herz?
www.wienwillswissen.at

DIE STADT
FURS LEBEN.

StaDt+Wien

Bezahlte Anzeige



TTIP: Kritik und Skepsis
nicht einfach ignorieren

GroBe Emotionen I6st die EU bei der Bevolkerung meist nicht aus.
Umso groBer ist die Uberraschung bei den européischen Institutionen,
wenn ein Thema tats&chlich Wellen schlagt und quer durch die EU

kontrovers diskutiert wird.

So geschehen bei den laufenden Verhand-
lungen tiber ein transatlantisches Freihan-
dels- und Investitionsabkommen — kurz
TTIP. Viele Menschen haben legitime
Zweifel an der wirtschaftlichen Zweckmi-
Bigkeit von TTIP und befiirchten die
tibermiflige Einflussnahme finanzkrifti-
ger Konzerne. Ein Argument das durch
die Intransparenz des Verhandlungspro-
zesses nicht gerade entkriftet wird.

Investorenschutz als Stein

des AnstoBes

Besonders heftige Diskussionen haben die
Bestimmungen zum Investitionsschutz
ausgelost, die es Investoren ermdglichen
sollen, Staaten dann zu verklagen, wenn
sie aufgrund geidnderter rechtlicher Rah-
menbedingungen ihre Gewinnaussichten
geschmilert oder Investments gefihrdet
sehen. Dieses sogenannte ,Investor State
Dispute Settlement® wurde eigentlich als
Notbehelf fir Handelsbezichungen mit
Lindern ohne ausreichende Rechtstaat-
lichkeit erfunden, um Enteignungen zu
verhindern. Allerdings entwickelte es sich
in den letzten beiden Jahrzehnten zu ei-
nem Mechanismus, um politischen Ge-
staltungsspielraum einzuengen. Zweifel-
hafte Bertthmtheit erlangt derzeit die
Klage des Energickonzerns Vattenfall ge-
gen den deutschen Atomausstieg — dabei
steht die astronomische Entschidigungs-
summe von 3,7 Milliarden Euro im
Raum.

Ein weiteres unschénes Beispiel betrifft
den kanadischen Rohstoftkonzern Lone
Pine, der iiber eine Tochterfirma in den
USA 250 Millionen Dollar von Kanada
fordert, weil die Provinz Québec ein Mo-
ratorium gegen Fracking erlassen hat.
Kein Wunder also, dass sich in der Bevol-
kerung Widerstand gegen diese Art von
Investorenschutz regt. Auch der 6sterrei-

chische Nationalrat hat kiirzlich mit un-
gewohnlich breiter Mehrheit einen Ent-
schliefungsantrag angenommen, der die
Sinnhaftigkeit von ISDS-Mechanismen
bei Abkommen mit den USA oder Ka-
nada negiert. Investitionsstréme in Billio-
nenhohe, die Europa und Nordamerika
in beide Richtungen verbinden, deuten
jedenfalls auch nicht auf grofles Miss-
trauen gegeniiber den bisher zustindigen
Gerichten hin. Natiirlich steht es Unter-
nehmen und Investoren zu, ihre legitimen
Anspriiche unter Wahrung der Recht-
staatlichkeit einzufordern. Dies darf aber
nicht dazu fithren, Unternehmen so etwas
wie regulatorischen Stillstand zu garantie-
ren. Es gibt gute Griinde dafiir, dass sich
Normen und Gesetze im Zuge demokra-
tischer Willensbildung dndern — die Welt
verdndert sich ja schliefflich auch.

Intransparenz fuhrt zu Verdruss
Hinter dem schillernden Negativbeispiel
des Investitionsschutzes steckt aus meiner
Sicht eine grundlegende Problematik: Der
Handlungsspielraum zur demokratischen
Gestaltung unserer Gesellschaften wird
mit Hinweis auf Wettbewerbsfihigkeit
immer kleiner. Angesichts der rechtlichen
Komplexitit internationaler Handelsab-
kommen kann auch eine Erhéhung des
Privatisierungsdrucks auf wesentliche Be-
reiche der offentlichen Daseinsvorsorge
durch neue Abkommen nicht ausge-
schlossen werden. Europa — und damit
auch Osterreich — sollte es sich nicht leis-
ten, die Skepsis weiter Teile der Bevolke-
rung in punkto TTIP zu ignorieren. Die-
ses Versiumnis konnte sich bitter richen,
denn tatsichlich wire die derzeitige 6f-
fentliche Aufmerksamkeit eine gute Gele-
genheit, um ergebnisoffen und transpa-
rent tber die Weiterentwicklung unserer
Wirtschaftsordnung nachzudenken.

Zur Person; Heidrun Maier-de Kruijff ist
Juristin, Politikwissenschafterin und
Historikerin. Sie hat funf Jahre das

BUro von Hannes Swoboda im
Furopéischen Parlament geleitet und

ist seit Méarz 2010 Geschéaftsflhrerin
des Verbandes fUr ¢ffentliche Wirtschaft
VOWG).

In diesem Zusammenhang mdochte ich
ausdriicklich auf die europiische Debatte
zur Reform der gemeinsamen Regeln im
Rahmen der Wirtschafts- und Wihrungs-
union hinweisen. Die Zugewinne der
anti-europiischen Parteien bei den letzten
Wahlen zum Europdischen Parlament
sollten Anlass genug sein, auch bei wirt-
schaftspolitischen Grundsatzentscheidun-
gen die gewohnten technokratischen Bah-
nen europiischer Entscheidungsfindung
(insbesondere der Europiischen Kommis-
sion) zu iiberdenken.

Heidrun Maier
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Wer will das Freihandelsabkommen
mit den USA und wem nutzt es?

Gibt es gemeinsame transatlantische Perspektiven fir Biirgerlnnen und
Arbeitnehmerlnnen zum Freihandelsabkommen (TTIP) zwischen EU und USA?

Die moglichen Auswirkungen von TTIP auf Gemeinwohl, Arbeitswelt, Alltag der BiirgerInnen und Erbringung
kommunaler Leistungen sind umstritten. Kritik an Transparenz und Inhalten der TTIP-Verhandlungen besteht

in Europa und den USA gleichermaflen. Allerdings gibt es nur ein geringes Bewusstsein fiir die gemeinsame Betroffenheit,
obwohl demokratische Willensbildung, Rechtsstaatlichkeit und soziales Engagement tragende gesellschaftliche Sdulen auf
beiden Kontinenten sind. Auf Einladung des Verbandes der éffentlichen Wirtschaft und Gemeinwirtschaft Osterreichs
(VOWG), der Arbeiterkammer Wien, der Gewerkschaft der Gemeindebediensteten - Kunst, Medien, Sport, freie Berufe
(GdG-KMFSB) und des Osterreichischen Stidtebundes werden Expertlnnen aus Europa und Nordamerika versuchen
diese Liicke zu schliefen und gemeinsame Zuginge im Hinblick auf die laufenden TTIP-Verhandlungen entwickeln.

WANN: Donnerstag, 13. November 2014

WO: Wiener Rathaus, Stadtsenatsitzungssaal,
Friedrich-Schmidt-Platz 1, 1010 Wien

PROGRAMM:  10:45 bis 11:00 Uhr: Er6ffnung der Diskussionsrunde
Renate BRAUNER (Préasidentin des VOWG)
Thomas WENINGER (Generalsekretér des Osterreichischen Stadtebundes)
11:00 bis 13:00 Uhr: Diskussion

Celeste DRAKE (American Federation of Labor and Congress of Industrial Organizations)
Thomas FRITZ (Power Shift e.V., Deutschland)

Rudolf KASKE (Prasident der Arbeiterkammer Wien)

Heidrun MAIER-DE KRUIJFF (Generalsekretérin des VOWG)

Hadrian Mertins-Kirkwood (Canadian Centre for Policy Alternatives)

Impulsreferat & Moderation: Jirgen BURGGRAF (ARD-Verbindungsbiiro Briissel)

Um Ihre Anmeldung per E-Mail an stella.fubs@voewg.at wird gebeten.

www.staedtebund.gv.at



Rege Burgerinnenbeteiligung:

Uberarbeitung des Dornbirner Kulturleitbilds
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Im Rahmen eines Workshops war die Dornbirner Bevolkerung am
10. Oktober eingeladen, sich in die Uberarbeitung des bestehenden
Kulturleitbilds aus dem Jahre 2005 einzubringen.

Uber 40 Teilnehmerinnen und Teilnehmer
erarbeiteten in sieben Themenbereichen
wiinschenswerte Entwicklungsschritte und
Mafinahmen fiir das neue Kulturleitbild.
Die Ergebnisse werden in den kommen-
den Wochen vom Rektor der Kunstuni-
versitit Linz, Univ.-Prof. Dr. Reinhard
Kannonier sowie dem Leiter der Kulturab-
teilung der Stadt Dornbirn, Mag. Roland
Jorg zusammengefiihrt.
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Zu Beginn der Veranstaltung wurde iiber
die Wahrnehmungen der aktuellen Kul-
turlandschaft in Dornbirn diskutiert. Die
Vielfalt und das grofSe Angebot an Kultur-
veranstaltungen wurde als positives Merk-
mal der Kulturszene festgehalten. Im An-
schluss brachten die TeilnehmerInnen der
Vormittagsveranstaltung ihre Anregungen
und Ideen zu den sieben Themenkreisen —
»Freie Szene und Jugendkultur®, , Kreative
Entwicklungsriume®, ,Kultur und All-
tag“, ,Anspriiche der Offentlichkeit,
,Kindheit und Kultur®, ,Kulturelle Bil-
dung® und ,Einrichtungen und Hiuser®
—, aus denen das neue Kulturleitbild beste-
hen soll, ein.

Intensiver Einsatz

Die Ergebnisse des BiirgerInnenbeteili-
gungsprojekts bestitigten und unterstri-
chen die wesentlichen Arbeitsfelder, die
bereits in Fokusgruppen mit Kulturschaf-
fenden erarbeitet wurden. Biirgermeisterin
Dipl.-Vw. Andrea Kaufmann bedankte
sich fiir den intensiven Einsatz der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer, die an der

Uberabeitung des bestehenden Kulturleit-
bilds mitgearbeitet hatten. ,Die positive
Grundstimmung zeigt, dass die geschaffe-
nen Rahmenbedingungen der vergange-
nen Jahre angenommen wurden. Nun gilt
es, die vielen guten Anregungen aus den
Gesprichsrunden ins neue Kulturleitbild
einfliefen zu lassen und Mafinahmen zur
Weiterentwicklung der Kulturszene in
Dornbirn zu setzen.“ Die Vernetzung und
das Zusammenspiel der Kulturschaffenden
soll gestirkt werden und vorhandene Ent-
wicklungspotenziale genutzt und geférdert
werden.

Der Workshop war der Abschluss des Biir-
gerlnnenbeteiligungsprojekts tiber die
Sommermonate. Die Ergebnisse des
Workshops und der Fokusgruppen wer-
den nun in den kommenden Wochen
zum neuen Kulturleitbild der Stadt Dorn-
birn zusammengefiihrt. Das Kulturleitbild
wird dem Stadtrat im Jinner zum Be-
schluss vorgelegt werden. Beim Kultur-
empfang der Stadt Dornbirn im Februar
wird das neue Kulturleitbild 2015-2025
der Offentlichkeit prisentiert werden.
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Salzburger wollen leer stehende
Wohnungen auf den Markt bringen

Die Stadt Salzburg soll eine gemein-
nitzige Gesellschaft zur Vermittlung
glinstiger Wohnungen griinden.
Blrgermeister Schaden: ,Wir Uber-
nehmen die ganzen Scherereien.*”

Geschitzte 6.000 Wohnungen stehen in
der Stadt Salzburg leer. Um zumindest ei-
nige davon auf den véllig strapazierten
und hochpreisigen Markt zu bringen, hat
die SPO nun ein Modell entwickele: Die
Stadt griindet eine gemeinniitzige Gesell-
schaft, die leere Wohnungen anmietet und
an Wohnungssuchende aus dem Mittel-
stand vermittelt. ,Wir iibernehmen die
ganzen Scherereien®, so Biirgermeister
Heinz Schaden.

Der Vorschlag kam von Vermégensverwal-
tern, und das macht den Biirgermeister
auch zuversichtlich, dass es funktioniert.
Viele der leer stehenden Wohnungen seien
nimlich nur zur Geldanlage erworben
worden. Und hiufig wiirden sie nicht ver-
mietet, weil die Eigentiimer keine Prob-
leme haben wollen, sagte Schaden. Und

Fotolia

genau hier setzt der Plan an. Die GmbH
mietet die Wohnungen um 70 Prozent des
marktiiblichen Preises an und vermietet
sie — in Absprache mit den EigentiimerIn-
nen — provisionsfrei um 80 Prozent weiter.
Mit der Differenz werden simtliche For-
malititen abgewickelt. Auflerdem sollen
aus diesem Topf auch allfillige Reparatu-
ren nach Beendigung des Mietverhiltnis-
ses bezahlt werden, wenn die mietende
Partei die Wohnung nicht — wie im Ver-
trag festgelegt — in einem ordnungsgemi-
en Zustand zuriickgibt.

Die Weichen sind gestellt

»Die Gesellschaft iibernimmt den ganzen
biirokratischen Kram, garantiert, dass re-
gelmiflig Mieteinkiinfte kommen und bei
Eigenbedarf die Wohnung wieder freige-
macht wird“, zihlte Schaden weitere Vor-
teile auf. , Wir hoffen, dass wir eine Bereit-
schaft zum Vermieten ausldsen.“ Der Mit-
telstand kénne sich heute keine Wohnung
mehr in der Stadt leisten, daher ziele der
Plan genau auf diese Gruppe ab. ,Das

sind keine sozialen Mietwohnungen®,
stellte Schaden klar. Die Aktion sei vollig
losgelost vom Wohnungsamt. Der ortsiib-
liche Preis liegt in der Stadt Salzburg in-
zwischen bei einer durchschnittlichen
Miete von 13 bis 14 Euro pro Quadrat-
meter — ohne Betriebskosten.
Biirgermeister Schaden hat die Magistrats-
direktion bereits mit der Erstellung eines
entsprechenden Amtsberichtes beauftragt,
der die Basis fiir die Diskussion im Ge-
meinderat bzw. im zustindigen Ausschuss
sein wird.

Er rechne aber mit relativ breiter Zustim-
mung der anderen Fraktionen, sagte er.
Wie viele leere Wohnungen dadurch ge-
nutzt werden konnen, ist nicht klar.
»Wenn es 100 pro Jahr sind, dann ist das
auch sehr viel. Und sie miissen nicht ge-
baut werden“, meinte die fiir das Woh-
nungsamt zustindige Vizebiirgermeisterin
Anja Hagenauer. Laut Schaden ist der
SPO—Vorschlag in Osterreich einzigartig.

(APA)

Die Stadt Salzburg griindet eine gemeinnUtzige Gesellschaft, die leere Wohnungen anmietet und an Wohnungssuchende vermittelt,

www.staedtebund.gv.at



ZU FUSS IN DER STADT

Wienerlnnen mogen es, in der Stadt zu Fuf§ zu gehen. Wien fordert mit
einem vielfiltigen MafSnahmenpaket das ,,Zu Fufl gehen®. Dazu gehoren
ein durchgehendes Fullwegenetz und ausreichend breite Gehsteige.

s

STADT WIEN



AKTION ,,ZU FUSS ZUR SCHULE": KINDER
KOMMEN SICHER, SCHNELL UND
UMWELTFREUNDLICH IN DIE SCHULE.

STADT WIEN

m Auftrag der MA 18 (Stadtentwicklung
und Stadtplanung) fithrte das Biiro FAC-
TUM OG im Jahr 2013 die Studie ,,Gehen in

Wien® iiber die Meinung der WienerInnen
zum Zu-Fuf$-Gehen durch. Fiir die Menschen
sind das Bediirfnis nach Bewegung und die
schéne Umgebung in Wien Griinde, warum
Zu-Fuf-Gehen durchwegs positiv beurteilt
wird. 80 Prozent der Befragten sagten, dass sie
hiufig zu Fufl unterwegs sind. 60 Prozent ge-
hen ecinfach gerne spazieren. Befragt wurden
618 Personen ab 15 Jahren. Die Stadt Wien
will kiinfig das ,,Zu Fuf8 gehen® noch attrakti-
ver gestalten. Eine Steigerung des Fuflverkehrs
ist aus 6kologischen Griinden besonders wiin-
schenswert. Deshalb gibt es ein Maffnahmen-
paket fiir die Erthdhung der Verkehrssicherheit
und Verbesserungen der Infrastruktur. Dazu
gehoren ein durchgehendes Fuflwegenetz, aus-
reichend breite Gehsteige und die Entfernung
von Barrieren. Gehsteigvorziehungen und -ab-
senkungen, Mittelinseln und Aufpflasterungen
sollen die Sicherheit, vor allem fiir Kinder und
SeniorInnen erhohen. Fiir die SchiilerInnen
wurden auch spezielle Schulwegpline ausgear-
beitet. Barrierefreies Planen und Bauen ist eine
wesentliche Zielsetzung der Wiener Stadt- und
Verkehrsplanung. Dazu gehéren barrierefreie
Gehsteige, akustische Signale bei Ampeln,
Blindenleitsysteme, adiquate Baustellenabsi-
cherungen, mehr Behindertenparkplitze und
die barrierefreie Adaptierung von Stiegen und
Rampen. Wien wird ein Leitsystem fiir die
FuflgingerInnenzonen und wichtigsten Ein-
kaufsstralen erhalten. Dieses erméglicht eine
schnelle und einfache Orientierung und man
kann Informationen tiber die Umgebung ab-
rufen. Fiir Eltern und Kinder wurde die Ak-

tion ,,Zu Fufl zur Schule® ins Leben gerufen.

SPAZIERENGEHEN IN OSTERREICH

Unterrichtsmaterialien, ein interaktives Poster
und Veranstaltungen informieren dariiber, wie
die SchiilerInnen sicher und schnell zu Fuf§
zur Schule gehen kénnen. ,Wien zu Fuf§*
stellt auflerdem laufend neue, interessante Spa-
zierwege vor. Und wer selber einen Lieblings-
spazierweg hat, kann diesen auch den anderen

Wienerlnnen iiber die Website verraten.
WANDERN IN WIEN

Elf Stadtwanderwege fithren die BesucherIn-
nen durch die griinen Regionen Wiens. Simt-
liche Startpunkte der Stadtwanderwege sind
mit 6ffentlichen Verkehsmitteln gut zu errei-
chen. Die Wege variieren von zweieinhalb bis
fiinf Stunden Gehzeit und sind mit hélzernen
Richtungstafeln markiert. Wer Wien ganz um-
runden will, der kann zwischen drei Rund-
wanderwegen auswihlen, die in mehreren
Etappen zu bewiltigen sind. Eine Méglichkeit
ist der ,Rundumadum®-Wanderweg, der an-
lasslich des Jubildums ,,100 Jahre Griingtirtel
ausgeschildert wurde. Mit dem ,,Programm
Umweltmanagement im Magistrat“ will die
Stadt Wien die Vorgaben fiir eine Umwelt-
musterstadt realisieren. Das Ziel ist der fli-
chendeckende und zielgerichtete Umwelt-
schutz in der Stadtverwaltung. PUMA ist ei-
nes der Leitprogramme des Wiener Klima-
schutzprogramms KLIP. Damit die Vorgaben
erreicht werden konnen, wurden Umweltma-

nagementsysteme eingerichtet.

www.wien.at/verkehr/zufussgehen
www.wienzufuss.at/alle-sinne/
spaziergaenge
www.wien.at/klimaschutz/programm/
puma

basemap.at

Die Stadt Wien erhielt fir die Umsetzung des Projekts basemap.at
einen ESRI Special Achievement Preis. Unter maBgeblicher Mit-
wirkung der MA 14 wurde in den beiden vergangenen Jahren die
erste Open Government Data Karte Osterreichs entwickelt.

BEZAHLTE ANZEIGE
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Fine Reise durch dir Agglomeration

Mt i, Vsl Shpeslerest

In ihrem Buch treten die beiden dem Jam-
mern gegen die Agglomeration und ihre
Begleiterscheinungen entgegen und rii-
cken die Agglomeration als ,die Stadt des
21. Jahrhunderts“ in den Mittelpunke.
Unter Agglomeration wird dabei das
Stadtumland verstanden, das von der
Kernstadt sowie vom ,Land“ unterschie-
den wird. Auch in der Schweiz leben 45
Prozent der Bevolkerung in den Agglome-
rationen — diese Bewohnerlnnen haben je-
doch in der sonst von Basisdemokratie ge-
prigten Schweiz ,keine Stimme®. Uber-
haupt wird die Agglomeration in der
Schweiz eher negativ gesehen — manche
der BewohnerInnen meinen sogar: ,Es ist
fast peinlich, wenn man erzihlt, man
wohne in der Agglo.”

»Wie tickt dieses Land?“, fragen sich
Schneeberger und Daum zu Beginn der
Reise und gehen dieser Frage auf verschie-
denen Stationen nach, die sie zu Immobi-
lienkénigen, AutopendlerInnen, Schloss-
herrlnnen, in Cafés, Shoppingcenter,
Grof$siedlungen und Fertighiuser, Retor-
tenstidte und Grof3girtnereien fithrt. In
unser aller Képfe wurden Bilder gepflanzt,
die oft streng zwischen Schwarz und Weif3
unterscheiden. Geschaffen wurden diese
Bilder meist von Expertlnnen, PublizistIn-
nen, Architektlnnen, Journalistinnen oder
auch KiinstlerInnen, die in der Stadt

Daheim -

leben, den urbanen Lifestyle gut finden
und laut den Autoren iiber die Agglome-
ration spotten, in der sich die andere
Hilfte der Gesellschaft den Traum vom
Eigenheim (,Hisli“) erfillt, das auch als
Krebsgeschwiir gesehen wird. Im Buch fal-
len diesbeziiglich Vergleiche wie ,die (ka-
rikierte) Idealwelt der Stidter ist eine her-
ausgeputzte DDR®, weil man in dichten,
mehrgeschofligen von Straflenbahnen gut
erschlossenen Siedlungen lebte, und die
Agglomeration liefle sich zu einer ,Art
USA* verzerren, weil dort die Ikonen der
Konsumgesellschaft — also das Automobil
und das Einfamilienhaus — vorherrschen.

Die Schweiz, ein Autoland?

Das Fazit der Autoren nach einer ein Jahr
andauernden Reise durch die verschiede-
nen Ausprigungen des Biotops ,Agglome-
ration lautet zwar: ,Das Gliick findet
man iiberall.“
Schneeberger und Daum dafiir stark, dass

Dennoch machen sich

auch in Zukunft ,auf dem knappen Bo-
den verschiedene Lebensentwiirfe moglich
sind“. Hier sehen sie die dringende Not-
wendigkeit, neue Ideen fiir die Agglome-
ration zu liefern und die Planung auf diese
auszudehnen und nicht an den Stadtgren-
zen Halt zu machen. Trotz S-Bahnausbaus
und Ortsbussen bleibt fiir sie auch in der
Schweiz die Agglomeration ein ,Auto-

Eine Reise durch
die Agglomeration

Die Autoren Paul Schneeberger und Matthias Daum sind
beide sowohl Historiker als auch Redakteure renommierter
Zeitungen wie ,,Die Zeit” und ,,Neue Zircher Zeitung“. Daum
schreibt regelmaBig Analysen Uber Raumplanung, Stadtebau
und die Agglomeration und auch Schneeberger befasst sich
mit Raumplanung und Verkehr.

land“, so die Autoren, die mit ihrem
Volvo auf Geschichtenjagd gegangen wa-
ren. Mit ihrem Fazit, neben den Autobah-
nen auch die Schnellbahnen nicht weiter
auszubauen, weil sonst ein ,,Zubetonieren
der Landschaft® drohe, werfen sie jedoch
Fragen nach der idealen Losung auf. Wer
yriumt die Landschaft am besten auf* und
bringt Ordnung ins Chaos? Ariane Wid-
mer, Chefin des Schema Directeur de
LOuest Lausannois, einer im Raum um
Lausanne mit diesem ,Aufriumen® be-
trauten Planungsabteilung, meint dazu
launig: ,Mit Zuckerbrot und Peitsche®.
Mit einer Mischung aus Top-down-Pla-
nung einerseits und Mitspracherecht fiir
alle andererseits hofft man in Lausanne-
West also gegen Lirm und Luftverschmut-
zung anzukommen und den Menschen zu
einem héheren Wohlbefinden in den Agg-
los zu verhelfen. Fakt ist: Auch die
Schweiz wichst und muss ihre Weichen
neu stellen. Mit der Zweitwohnungsinitia-
tive hat die Schweiz ein Exempel statuiert
und macht nach dem Willen des Volkes
,Schluss mit dem uferlosen Bauen®. Die
Autoren plidieren abschliefend fiir ein
Umdenken und dafiir ,,endlich den Keil
aus diesem Spalt zwischen Agglomeration
und Stadt zu ziehen®.

Rezension von DI Melanie Lutz
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Osterreichischer
Stadtebund

Global Shopping Village

Global Shopping Village begleitet einen Shoppingcenterentwickler und
seine Branchenkollegen. Sie planen und realisieren Shoppingcenter.

Wir beobachten sie bei der Arbeit, lernen ihre Strategien kennen und fol-
gen ihnen in die verschlungenen Netzwerke des internationalen Kapitals.

Doch ihr Handeln bleibt nicht ohne Fol-
gen. An drei reprisentativen Orten in Os-
terreich, Deutschland und Kroatien fiih-
ren uns Kritiker und Brancheninsider
durch die vielfiltigen Auswirkungen: Wir
besuchen eine Stadt, die ihre Funktion
verloren hat, sehen die Bliiten von Boom
und Blase und erleben, wie sich allmihlich
Widerstand zu formieren beginnt.

Dieser osterreichische Dokumentarfilm
(eine Produktion von Golden Girls Film-
produktion) zeigt, dass die Immobilien-
branche nicht nur Auswirkungen auf das
globale Finanzsystem hat, sondern dass sie
auch dramatisch unsere Stidte und unsere
Lebenswelt verindert. Drehbuch und Re-
gie: Ulli Gladik, wurde in Bruck an der
Mur geboren und ist in Murau in der Stei-
ermarkaufgewachsen. Sie absolvierte die
Schule fiir kiinstlerische Fotografie bei
Friedl Kubelka und studierte an der Aka-
demie der bildenden Kiinste in Wien Fo-
tografie und Malerei. Thr erster Dokumen-
tarfilm ,Natasha“ erschien 2008, heuer
folgte ,,Global Shopping Village®. Seit ih-
rem Diplom in der Meisterinnenklasse
Eva Schlegel an der Akademie der bilden-
den Kiinste arbeitet Ulli Gladik als frei-

Fotolia

www.staedtebund.gv.at

schaffende Kiinstlerin, Fotografin und Fil-
memacherin. Sie lebt in Wien. Alle Shop-
pingcenter Europas gemeinsam nehmen
mittlerweile eine Fliche so groff wie der
Staat Liechtenstein ein. Die Entwickler
von Shoppingcentern werden von ihrer
Mission etwas tiberwiltigt. Auf einschligi-
gen Treffen sieht man Uberschriften wie
»Expansion ist unsere Strategie“ oder
»Accelerating Success“, man wiinscht sich
Shoppingcentren an Kraftplitzen, so wie
man einst die Standorte fiir Sakralbauten
auswihlte.

Beflrworter und Gegner

Bewegend sind die Kommentare der Ak-
teure — egal ob Beflirworter oder Gegner
von Shoppingcentern — allemal: Ende der
Sechziger Jahre baute der renommierte Ar-
chitekt Walter Brune eines der ersten gro-
en Shoppingcenter in Miithlheim an der
Ruhr und musste dann beobachten, wie
sich das Center auf die gewachsenen
Stidte auswirkte. Er urteilte bereits kurz
danach, dass Shoppingcenter den Stidten
das Herz herausreiffen und sagte bereits
beim nichsten Projektantrag konsequent

»Nein“.Das Buch ,Angriff auf die City*,

das er gemeinsam mit dem Stidteplaner
Holger Pump-Uhlmann herausgab, wurde
zu einem Bestseller. Walter Brune wird oft
als der deutsche Victor Gruen bezeichnet.
In diesem Licht erscheint die Aussage des
Projektentwicklers und Lobbyisten Denis
Cupic in einem ganz besonderen Licht,
wenn er in der historischen, gut erhalte-
nen und belebten Altstadt Varazhdin er-
klirt, dass er sich die Stadt deshalb als
Standort fiir ein Shoppingcenter ausge-
sucht hat, weil sie so eine nette, belebte
Altstadt hat. Man kann nicht anders als
sich fragen: Wie lange wohl noch, wenn
das Shoppingcenter erst einmal erdffnet
ist. Und das bringt einen schon zur nichs-
ten Frage: Warum gibt es eigentlich Shop-
ping Center? Passen sie zu unserer Lebens-
einstellung? Der Standortbewerter Dr. Ro-
man Schwarzenecker erliutert: Bequem-
lichkeit, Sicherheit — man miisste das
Auto schon verbieten, um diesem Trend
Herr zu werden.

Wihrend das zweitgrofSte Shoppingcenter
der Steiermark, die Arena Fohnsdorf, flo-
riert, hat der Niedergang der Innenstadt
von Judenburg die Betriebswirtin und
Kulturmanagerin Silvia Hartleb auf den
Plan gerufen. Sie setzt sich aufgrund ihrer
personlichen Betroffenheit als Gastwirtin
und Kulturveranstalterin seit Jahren mit
dem Wildwuchs auf der Griinen Wiese
auseinander, beschiftigt sich mit Raum-
ordnung, Stadtentwicklung und Demo-
grafie und fithre einen Windmiihlenkampf
gegen die Verfilzung von Politik und
Wirtschaft.

In aller Widerspriichlichkeit zeichnet Gla-
dik in ihrem Film ein Selbst-Portrit des
Shoppingcenters, indem sie ihre Protago-
nisten einfach reden lisst.

INFOS: www.globalshoppingvillage.at

Filmrezension von DI Melanie Lutz
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Ertragsanteilsvorschiisse fiir Oktober 2014 (Betrage in 1.000 EURO)

a) Berechnungsbasis fiir die Vorschiisse an gemeinschaftlichen Bundesabgaben (GBA)

Ertrag fiir 10/2014"  Verdnderung ggii. 10/2013 Ertrag fiir 01-10/2014  Veranderung ggii. 01-10/2013
in 1.000 EURO in % in 1.000 EURO in %
GBA mit einheitlichem Schitissel 7.602.042 5,5% 62.399.723 4,5%
davon:
Veranlagte Einkommensteuer 958.711 7,5% 2.286.409 17,7%
Lohnsteuer 2.140.062 3,2% 22.262.702 6,2%
Kérperschaftsteuer 1.321.783 10,9% 4,986.513 10,5%
Umsatzsteuer 2.121.602 9,4% 21.121.751 2,6%
Minerallsteuer 388.965 -1,6% 3.422.701 -5,9%
Abgeltungssteuern Schweiz 291 46.470 -88,8%
Abgeltungssteuern Liechtenstein 26.145 227.016
GBA mit speziellen Schitisseln 156.945 2,2% 1.587.063 6,6%
davon:
Bodenwertabgabe 1.384 2,9% 6.285 12,0%
Werbeabgabe 8.796 -2,5% 95.198 -1,5%
Grunderwerbsteuer 66.179 2,5% 712.566 13,2%
GBA gesamt 7.758.988 5,5% 63.213.773 4,6%

"i.d.R. basierend auf dem Steueraufkommen des zweiten vorangegangenen Monats

b) Gemeindeertragsanteile

Vorschuss fiir 10/2014  Veranderung ggii. 10/2013

Vorschuss fiir 01-10/2014  Verdnderung ggii. 01-10/2013

in 1.000 EURO in % in 1.000 EURO in %
Burgenland 23.819 4,5% 197.892 6,7%
Karnten 56.431 3,0% 470.641 4,6%
Niederdsterreich 153.231 4,7% 1.251.745 6,1%
Oberdsterreich 144.944 3,6% 1.193.288 5,5%
Salzburg 63.648 5,5% 522.294 5,9%
Steiermark 116.507 4,5% 959.923 5,5%
Tirol 78.413 4,4% 657.509 4,9%
Vorarlberg 43,671 6,8% 353.458 6,1%
Wien 240.736 3,7% 1.994.793 6,0%
Summe 921.399 4,2% 7.601.543 5,7%
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Grunes Licht fur die Zukunft.

Unsere Systeme fiir intelligente Stadte schonen die Umwelt.
Und fordern gleichzeitig die Wirtschaft.

Es gibt eine einfache Methode, eine Stadt zum Energiesparen Dadurch schaffen wir auch vollig neue Berufsbilder, die Um-
zu bringen: Man macht sie intelligent. Vom &ffentlichen Ver-  weltschutz und Wirtschaftswachstum in Einklang bringen:
kehr bis hin zur Gebaudetechnik: Siemens baut nicht nur um- Eine echte Zukunfts-Perspektive!

weltschonende Bahnen und U-Bahnen, sondern entwickelt
auch integrierte Gebaudetechnik-Lésungen und Verkehrsleit-
systeme, die der modernen Stadt das Energiesparen lehren.

Weitere Antworten auf die Herausforderungen unserer Zeit
finden Sie auf unserer Website.

siemens.com/answers



Kapsch TrafficCom

Kontrolle von
Nutzfahrzeugen

Elektronische
Fahrzeugregistrierung Systeme

Mauteinhebung I Stadtische Zugangsregelung I Verkehrsiiberwachung
und Parkraumbewirtschaftung

Auf der ganzen Welt bestehen Hunderte von Umweltzonen und Zonen mit beschrénkter Zufahrt. Bekannte Beispiele
hierfur sind Singapur, London und Stockholm. Die Lésungen von Kapsch sind flexibel und vielseitig. Stéddte missen
unter Umsténden den Zugang zu Stadtzentren beschranken, Gebuhrenregelungen fiir die Verwendung bestimmter
Strecken oder Bereiche bestimmen oder Zonen mit dynamischer Parkraumbewirtschaftung implementieren. Unsere
Lésungen unterstitzen die gesamte Bandbreite der GeblUhrenkonzepte, die sich entweder nach der Tageszeit, der
Dauer des Aufenthaltes, der Emissionseinstufung des Fahrzeugs oder dem Verkehrsaufkommen richten.
www.kapsch.net

Verkehrsmanagement V2X Kooperative

always one step ahead
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